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1. Innledning

Det er utarbeidet en utbyggingspakke for E6 Helgeland, der det er lokal tilslutning til
delvis bompengefinansiering fra tre av fire bergrte kommuner, samt Nordland
fylkeskommune. Strekningen E6 Svenningelv - Lien inngar i bompengeproposisjon
Prop. 148S (2014-2015) for E6 Helgeland sor og E6 Kapskarmo-Brattdsen-Lien som
ble vedtatt av Stortinget 19. juni 2015.

| desember 2010 ble kommunedelplan med konsekvensutredning for strekningen
Brattasen - Lien i Grane kommune vedtatt. Kommunedelplanen omfattet flere
alternative traseer og det ble besluttet a ga videre med et alternativ benevnt A/ternativ
/b. Det ble deretter utarbeidet en detaljreguleringsplan for strekningen som ble
vedtatt av Grane kommunestyre 12.06.2013.

| senere tid viser et oppdatert kunnskapsgrunnlag at grunnforholdene og
kompleksiteten pa parsellen E6 Svenningelv - Lien medfarer betydelig starre inngrep
i natur- og kulturlandskap og vernet vassdrag enn det vedtatt reguleringsplan fra
2013 legger til rette for. | tillegg er det pavist at fundamenteringsforhold for enkelte
konstruksjoner ved/over Nordlandsbanen er av en slik karakter at kompleksiteten
knyttet til bygging er betydelig. Statens vegvesen valgte derfor a vurdere alternative
lasninger som kunne redusere usikkerheten i prosjektet og utarbeider na en ny
detaljregulering for strekningen Svenningelv - Lien.

Statens vegvesen gnsker at planprosessen skal vaere oversiktlig for hgringspartene.
Derfor legger vi opp til farst a fa utarbeidet og vedtatt en ny reguleringsplan, og
deretter kjore en prosess for oppheving av de deler av gjeldende plan fra 2013 som
ikke kan brukes. Deler av strekningen vil vaere sammenfallende med gjeldende
reguleringsplan.

Ved eventuelle spgrsmal til planen kan Statens vegvesen kontaktes ved:
Barge Steinmo Johnsen, tIf. 91 83 17 18 e-post: borge.johnsen@vegvesen.no
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Planforslaget er utarbeidet av Statens vegvesen, region Nord ved:

Navn Firma Fagansvar
Borge Steinmo Johnsen | Statens vegvesen | Plan- og prosjekteringsleder
Steinar Livik Statens vegvesen | Fagansvarlig anleggsteknikk

(prosjektleder/delprosjektleder)

Elisabet Kongsbakk

Statens vegvesen

Fagansvarlig landskap

Tor Karlsen
Trym Ringvall

Statens vegvesen
Statens vegvesen

Fagansvarlig veg
Vegplanlegger

Leif Gunnar Larsen

Statens vegvesen

Fagansvarlig VA

Linda Nilsen

Statens vegvesen

Fagansvarlig hydrologi

Trond Aalstad

Statens vegvesen

Fagansvarlig miljg/naturmangfold

Henrik Lissman
Arild Sleipnes

Statens vegvesen
Statens vegvesen

Fagansvarlig geoteknikk
Geotekniker

Jeanette Kvalvagnes

Statens vegvesen

Fagansvarlig naturfare

Marte Eik

Mikael Bergman
Jessica Arvo

Finn Sverre Karlsen

Statens vegvesen
Statens vegvesen
Statens vegvesen
Statens vegvesen

Fagansvarlig ingenigrgeologi
Ingenigrgeolog

Geolog

Geolog

Wenche Andreassen
Lars Jargen Sandvik

Statens vegvesen
Statens vegvesen

Fagansvarlig plankart
Plankart

Stian Pedersen Rystad
Steinar Lund

Statens vegvesen
Statens vegvesen

Fagansvarlig pavirkning jernbane
Teknisk byggeleder

Per Christian Enger

Statens vegvesen

Fagansvarlig grunnerverv

Tom Andre Edvardsen

Statens vegvesen

Fagansvarlig arkeologi og kulturmiljo

Per Otto Aursand
Gunnar Aamodt

Statens vegvesen

Fagansvarlig veg- og materialteknologi

Andersen Statens vegvesen | Vegteknolog
Espen Dobakk Statens vegvesen | Fagansvarlig bru og konstruksjoner
Elin Falck Statens vegvesen | Bruplanlegger

Niklas Eriksson
Daniel Willassen

Statens vegvesen
Statens vegvesen

Bruplanlegger
Bruplanlegger

Per-Arne Tagersen

Statens vegvesen

Fagansvarlig drift- og vedlikehold

Kontaktpersoner i Grane kommune har vart Teknisk v/Arne-Martin Husby, Lise-
Renee Skulstad og Ole Kristian Andersen, og Grane naringsutvikling v/Ellen
Schjglberg og Margrethe Jgnsson.
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2. Bakgrunn for planforslaget

E6 pa Helgeland er en viktig del av den nasjonale transportkorridoren mellom Nord-
og Sar-Norge. Samtidig knytter transportkorridoren i stor grad sammen regioner
(eks. Helgeland og Saltenregionen) og kommunesentra til felles bo- og
arbeidsmarkedsomrader. Dagens darlige vegstandard gir redusert kjgrehastighet,
spesielt for naringstransport, darlig trafikksikkerhet og ulemper for naboer langs
vegen. Med bakgrunn i dette er det et stort behov for a gjennomfgre en utbedring

og ombygging av lange strekninger av E6 pa Helgeland.

Det er utarbeidet en utbyggingspakke for E6 Helgeland, der det er lokal tilslutning
til delvis bompengefinansiering fra tre av fire bergrte kommuner, samt Nordland
fylkeskommune. Bompengeproposisjonen Prop. 55S (2013-2014) for Helgeland
nord ble vedtatt i Stortinget 3. juli 2014. Bompengeproposisjon Prop. 148S (2014-
2015) for E6 Helgeland s@r og E6 Kapskarmo-Brattasen-Lien ble vedtatt av Stortinget
19. juni 2015.

Hovedelementene i utbyggingspakken E6 Helgeland omfatter:

e Prosjektering og bygging av 143 km veg for til sammen ca. 7 mrd.
e Drift- og vedlikehold av 260 km veg fra Trgndelag grense til Bolna i Rana.

e Etter utbedring vil E6 vaere kortet inn med ca. 6 km.

Utbygging av den ca. 10 km lange parsellen E6 Svenningelv - Lien inngar i
Bompengeproposisjon 148S.

Regjeringen skal hvert fjerde ar utarbeide nasjonale forventninger til regional og
kommunal planlegging for a ivareta en barekraftig utvikling, med hjemmel i plan og
bygningslovens 8§6-1. Disse skal ligge til grunn for fylkestingenes og
kommunestyrenes arbeid med regionale og kommunale planstrategier og planer,
samt ligge til grunn for statlige myndigheters bidrag i planleggingen.

Hensikten med planarbeidet er a legge til rette for god framkommelighet og en
enhetlig og god vegstandard. Ferdig veg vil innfri nasjonale forventinger om et
framtidsrettet transportsystem med rask og trygg trafikkavvikling.
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Hovedmalsetningen for planforslaget er a sikre en enhetlig, effektiv, forutsigbar og
sikker transportare inn til og ut fra Nord-Norge, og internt i Helgelandsregionen.

Planforslaget omfatter strekningen Svenningelv - Lien i Grane kommune, Nordland

fylke.
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Figur 2.1 Strekningen E6 Svenningelv - Lien ligger i Grane kommune i Nordland, ca. 5 mil fra

Trondelag grense og ca. 4 mil segr for Mosjaen.
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2.3.1. Nasjonal transportplan/St. prp 148 S(2014-2015)

Prosjektet er bestilt utfgrt av Stortinget gjennom Prop. 148 S (2014-2015) Utbygging
og finansiering av E6 pa strekninga Nord-Trgndelag grense - Korgen, inkl. Brattasen-
Lien i Vefsn og Grane kommunar (E6 Helgeland s@r) i Nordland.

2.3.2 Kommunedelplan E6 Brattasen - Lien
| desember 2010 ble kommunedelplan med konsekvensutredning for strekningen

Brattasen-Lien i Grane kommune vedtatt. Kommunedelplanen omfattet flere
alternative traseer og det ble besluttet a ga videre med et alternativ mellom jernbanen
og Vefsna (Alternativ 1b).

2.3.3 Detaljregulering for E6 Brattasen - Lien
Alternativ 1b ble deretter lagt til grunn for utarbeidelsen av detaljregulering for E6

Brattasen-Lien som ble vedtatt av Grane kommunestyre 12.06.2013. Strekningen fra
Brattasen til Svenningelv er allerede utbygd og ble apnet for trafikk i oktober 2019.

| senere tid viser et oppdatert kunnskapsgrunnlag at grunnforholdene og
kompleksiteten pa parsellen E6 Svenningelv-Lien medfarer betydelig starre inngrep i
natur- og kulturlandskap og vernet vassdrag enn det vedtatt reguleringsplan fra 2013
legger til rette for. | tillegg er det pavist at fundamenteringsforhold for enkelte
konstruksjoner ved/over Nordlandsbanen er av en slik karakter at kompleksiteten
knyttet til bygging er betydelig. Statens vegvesen har derfor jobbet med alternative
Izsninger siden hgsten 2018.

Formalet med forskriften er a sikre at hensynet til miljg og samfunn blir tatt i
betraktning under forberedelsen av planer og tiltak, og nar det tas stilling til om og
pa hvilke vilkar planer eller tiltak kan gjennomfgres.

Siden det allerede finnes en vedtatt reguleringsplan pa deler av strekningen er det i
utgangspunktet endringene som skal vurderes opp mot forskrift om
konsekvensutredninger. Forelgpige kostnadsberegninger viser at endringene i planen
kan overstige innslagspunkt i forskriftens vedlegg 1. Statens vegvesen gnsker derfor
at forskrift om konsekvensutredninger vedlegg 1, punkt 7e (jfr. vedlegg 1 punkt 30)
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legges til grunn og at planen konsekvensutredes. Reguleringsplanen behandles da
etter prosess med planprogram som skissert i forskriftens § 6.

| KU-forskriften presiseres det at konsekvensutredningens innhold og omfang skal
vare tilpasset den aktuelle planen og vare relevant for de beslutninger som skal
treffes. Konsekvensutredningen skal ta utgangspunkt i tilgjengelig informasjon.
Statens vegvesen besitter etter hvert svart mye kunnskap om planomradet fra
tidligere utredninger. Det er imidlertid utvilsomt slik at endret E6-trase fra gstsiden
av jernbanen til vestsiden av jernbanen gjgr at beslutningsgrunnlaget delvis er ukjent.

| understaende tabell framgar hvilke beslutningsrelevante fag- og utredningstema
vegvesenet ma innhente ny kunnskap i for a kunne utarbeide en ny reguleringsplan.

Fag- eller Kommentar/ eksisterende Behov for supplerende
utredningstema kunnskapsgrunnlag utredninger
Barn og unge Gjennom tidligere planarbeid er

det utarbeidet en kartlegging kalt
Barnetrakk for areal i og naer
Trofors sentrum

Universell Plan, prosjektering og bygging
utforming utfores i henhold til gjeldende
regelverk
Hytter og fritidshus = Plan og tiltak berorer ikke

hytter/fritidshus
Infrastruktur og Ny E6 planlegges delvis i
trafikk narforing med jernbanen.

Vegvesenet har god dialog med
Bane NOR og ovrige kabeleiere i
omrdadet
Verdiskaping og Grane kommune onsker at areal
naringsutvikling som skal benyttes som tunneltipp
reguleres med etterbruk

naeringsformal

Reindrift Planomradet berorer tre Forholdet til flyttlei
arstidsbeiter for reindrifta og en utredes i tett dialog med
sentral flyttlei Jillen - Njaarke

reinbeitedistrikt.
Strandsone ved sjo | Temaet er ikke aktuelt
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Fag- eller Kommentar/ eksisterende Behov for supplerende
utredningstema kunnskapsgrunnlag utredninger
Strandsone ved Temaet er lite aktuelt
vassdrag (krysningspunkt er de samme
som i tidligere vedtatte
reguleringsplan)
Villrein Temaet er ikke aktuelt
Jordvern Temaet er lite aktuelt. | de tilfeller

Jjordbruksareal berares vil
matjorda bli tatt vare pa

Samfunnssikkerhet Som en del av planarbeidet

og ROS-analyser utarbeides det en egen ROS-
analyse.

Folkehelse Adkomstmuligheter langs ny E6
ivaretas gjennom kulverter.

Mineralske Planomradet berarer Svenningdal

ressurser solvgruve. Basert pd
kartinnsynslasninger til
direktoratet for
mineralforvaltning berores ikke
drivverdige forekomster av
mineraler.

Samiske interesser | Sametinget melder at man ikke
har behov for ytterligere
kulturminneundersokelser i den
planlagte veitraseen.

Kulturminner, Statens vegvesen har etablert Temaet utredes som en
kulturmiljoer, dialog med Nordland del av tema kulturmiljo
landskap og fylkeskommune.

estetisk utforming
av omgivelsene
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Fag- eller Kommentar/ eksisterende Behov for supplerende
utredningstema kunnskapsgrunnlag utredninger
Naturmangfold Det er tidligere gjennomfort Temaet utredes som en
kartlegginger av naturmangfoldet = del av tema
i omradet. Det er imidlertid naturmangfold

nodvendig med enkelte
supplerende kartlegginger.

Friluftsliv og De driftsveiene som ogsa er de

rekreasjon mest brukte ferdselsruter for
friluftsliv og rekreasjon
opprettholdes.

Landbruk De mest brukte driftsveiene
opprettholdes.

Forurensning og Temaet omhandles i SHA-plan og

vannmiljo YM-Plan

Klimatrusler og Plan, prosjektering og bygging

klimatilpasning utfares i henhold til gjeldende
regelverk.
Jernbane Temaet utredes som en
del av tema jernbane
Hjortevilt(elg) Datagrunnlag fra Bane NOR viser | Sesongmessige trekk
at det er forholdsvis mange kartlegges.
elgpakjorsler.

Figur 2.2 Oversikt over hvilke beslutningsrelevante fag- og utredningstema vegvesenet ma
innhente ny kunnskap i for a kunne utarbeide en ny reguleringsplan

Grane kommunestyre sluttet seg til vegvesenets vurderinger og fastsatte planprogram
for E6 Svenningelv - Lien 26.06.2019 hvor felgende beslutningsrelevant kunnskap
matte oppdateres:

- Forholdet til kjente/ukjente kulturminner

- Forholdet til naturmiljo

- Forholdet til flyttlei for reindrift

- Forholdet til hjorteviltets sesongmessige trekk
- Forholdet til jernbane
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2.5 Planprosess og medvirkning

En reguleringsplan er et arealplankart med tilherende bestemmelser som angir bruk,
vern og utforming av arealer og fysiske omgivelser. En reguleringsplan kan utarbeides
som omraderegulering eller detaljregulering. | denne planprosessen er det utarbeidet
en detaljreguleringsplan med konsekvensutredning i henhold til Pbl § 12-3.
Skjematisk kan planprosessen skisseres som vist i figuren under. Grenn
bakgrunnsfarge viser nar det er mulig a komme med innspill til planprosessen.

Ved planoppstart skal bergrte offentlige organer, grunneiere og andre interesserte
varsles om at planarbeidet er igangsatt og at forslag til planprogram er lagt ut pa
hgring. Innen en narmere angitt frist kan bererte parter sende inn forslag til
endringer, merknader eller kommentarer til planprogrammet, samt komme med
innspill til planomradet. Alle innspill vil bli vurdert og eventuelt tatt med i den videre
planleggingen.

Nar Statens vegvesen har utarbeidet et forslag til detaljreguleringsplan vil
planforslaget med konsekvensutredning bli lagt ut til offentlig ettersyn i 6 uker. Ved
utleggelse til offentlig ettersyn har igjen bergrte parter mulighet til a sende inn forslag
til endringer, merknader eller kommentarer til planforslaget.

For a unnga misforstaelser bemerkes det spesielt at Grane kommune er hgringspart
pa lik linje med alle andre. Dette i henhold til Pbl § 3-7. Alle innspill vil bli vurdert og
eventuelt tatt med i den videre planleggingen.

Planprogram
fastsettes av Grane
kommune

Alle forslag og innspill vil bli vurdert av Statens vegvesen gjennom

merknadsbehandlingen og vil eventuelt bli innarbeidet i detaljreguleringsplanen.
Planforslaget vil deretter bli overlevert Grane kommune til sluttbehandling. Grane
kommune overtar da det formelle ansvaret for den videre saksbehandling og vedtak
av detaljreguleringsplanen.
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Vedtatt detaljreguleringsplan vil utgjere hjemmelsgrunnlaget for innlasning /
ekspropriasjon av nadvendig veggrunn, samt bygging av ny E6.

Vedtatt detaljreguleringsplan kan paklages til kommunal- og
moderniseringsdepartementet etter Pbl § 1-9. Eventuell klage sendes via Grane
kommune.

2.5.1 Formelt oppstartsmgte mellom Grane kommune og Statens vegvesen
Grane kommune og Statens vegvesen avholdt et formelt oppstartsmate 18.03.2019.

| oppstartsmatet ble grov veglinje fremvist, vegvesenet mottok informasjon om
viktige aspekter som bear ivaretas gjennom planen og forholdet til forskrift om
konsekvensutredninger ble gjennomgatt.

2.5.2 Varsel om planoppstart

Ved varsel om planoppstart med forslag til planprogram (10.04.2019) ble det sendt
brev til samtlige grunneiere innen planomradet. Likelydende informasjon ble
annonsert i lokalavisen (Helgelendingen), samt oversendt sektormyndighetene. Frist
for a komme med merknader/innspill var 26.05.2019.

| informasjonsskriv vegvesenet har sendt ut er planleggingsleder satt opp som
kontaktpersoner dersom noen skulle ha sparsmal om prosjektet eller prosessen.

Ved hgringsfristens utlgp var det kommet inn 12 innspill. Innspillene er grovt
oppsummert og vegvesenet har kommentert hvordan innspillene er ivaretatt i
vedlagte merknadsbehandling «Vurdering av innkomne innspill til varsel om
planoppstart og planprogram».

2.5.3 Offentlig ettersyn
Planforslaget ble sendt pa hgring og lagt ut til offentlig ettersyn i tiden 07.02.2020 -

20.03.2020 pa felgende steder:
e Grane kommune, Radhuset
e Internett: www.vegvesen.no/vegprosjekter

e Internett www.grane.kommune.no



http://www.vegvesen.no/vegprosjekter
http://www.grane.kommune.no/
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Grunneiere og sektormyndigheter mottok varselet pr post/e-post.

Varsel om offentlig ettersyn blir ogsa kunngjort i lokalavisen Helgelendingen.

Planforslaget blir ogsa presentert pa et offentlig folkemate i Grane kommunestyresal
27.02.2020. Pa folkemgtet deltok ca. 70 personer.

3. Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold
| beskrivelsen av planomradet tolkes begrepet planomrade bredt, medfgrende
at beskrivelsen vil omfatte bade dagens E6 og arealet som foreslas tatt i bruk
til ny E6.

3.1.1 Dagens E6
Dagens E6 pa strekningen Svenningelv - Lien er ca. 12,2 km lang og preges av en

uheldig kurvatur og tidvis darlig baereevne. Dekkebredden varierer fra ca. 6 meter
til ca. 7 meter. Totalt er det registrert ca. 70 kryss og avkjersler med direkte
atkomst ut pa E6.

Det er tosidig randbebyggelse pa store deler av strekningen mellom Svenningelv og
Lien. Naermeste bolighus ligger ca. 6 m fra vegkant.

Figur 3.1 Eksisterende E6 ved Gluggvasselv
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Gjennomsnittlig passerer 2100 kjoretgy denne strekningen - hver dag - gjennom hele
aret. Hastigheten veksler mellom 60 og 80 km/t. Det er ikke tilrettelagt for myke

trafikanter hverken i form av g/s-veg eller gjennom sikker atkomst til busslommer.

Figur 3.2 Eksisterende E6 rett sar for Grane.

Deler av strekningen er utsatt for flom og isgang fra elva Vefsna.

Ved vegstengning finnes det ikke omkjgringsmuligheter i neeromradet. Omkjgring via
kysten medferer en ekstra kjorelengde pa ca. 30 mil og to ferger. Totalt tar
omkjeringen ca. 6 timer.

3.1.2 Trafikkulykker
| perioden fra 2011 til 2018 er det registrert 15 trafikkulykker hvorav 14 personer

ble lettere skadd og 3 personer ble alvorlig skadd pa strekningen E6 Svenningelv -
Lien. 1 tillegg tilkommer trafikkuhell som ikke meldes inn til politi eller vegvesen

(primaert trafikkuhell uten personskade).
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Figur 3.3 | perioden fra 2011 til 2018 er det registrert 15 trafikkulykker hvorav 14 personer
ble lettere skadd og 3 personer ble alvorlig skadd pa strekningen E6 Svenningelv - Lien.

Strekningen har tidligere vaert svart ulykkesbelastet. Hastigheten ble derfor satt ned
til 60 og 70 km/t pa store deler av strekningen i ar 2000. Hastighetsreduksjonen har

hatt en meget positiv effekt pa antall ulykker og skadegraden pa de som er involvert
i ulykkene.
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3.2 Samfunnsbeskrivelse

3.2.1 Omradebeskrivelse
Planomradet strekker seg nord-ser i det brede elvedalfaret Svenningdal.

(g =

2 AN
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Figur 3.4 Omradebeskrivelse/lendeorientering av planomradet.

Nordlandsbanen, eksisterende E6 og rv. 73 mot Sverige, og fylkesveg 73 inn til
Trofors sentrum er de viktigste transportarene innenfor planomradet.

Omrader med spredt bebyggelse og dyrka mark finnes hovedsakelig langs dagens E6
mellom Bafjellmoen og Reinfjellnasen, samt vest for Vefsna i Nedre Svenningdal rett
nord for Trofors sentrum, og pa Valryggen nord i planomradet.
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| sandre del av planomradet ligger kommunesenteret Trofors. Stedet har navn etter
Troforsen, mgtet mellom Austervefsna og Svenningelva.

Planforslaget vil innebare omlegging av E6 fra estsiden til vestsiden av dalferet.
Hovedtyngden av ny E6 vil ga vest for jernbanen. Arealene som bergres er i dag i
hovedsak ulike typer naturmark eller landbruks- natur- frilufts- og reindriftsareal.

Ser i planomradet krysses Svenningelva pa ei flom- og ispavirket elveslette med noe
skogressurser, samt en kommunal veg (Vestersivegen). Bergasen passeres i tunnel.

Nord for Bergasen fortsetter planomradet i god avstand fra og vest for jernbanen,
gjennom skogsmark av vekslende bonitet, dels sidebratt. Planomradet gar pa tvers av
tidligere Svenningdal selvgruve, to sterre driftsvegsystem samt flyttlei for reindrifta.

| nordre del folger planomradet samme korridor som jernbanen over myrlendte
omrader, for jernbanen og kommunal veg krysses. | planomradets nordre del ligger
gardsbruk/ bebyggelse pa begge sider av Vefsna.

3.2.2 Kommunesenteret Trofors
Trofors oppsto som stasjonsby ved Nordlandsbanen pa 1930-tallet, strategisk

plassert der Svenningelva og Austervefsna meates.

Bebyggelsen i Trofors ligger pa begge sider av elva. Sentrum med jernbanestasjon,
kommunens administrasjon, industribedriften Norgesvindu, butikker og service ligger
pa vestsiden av elva. Storparten av de nyere boligomradene, to skoler, to barnehager,
idrettsanlegg og sykehjem ligger pa @stsiden av elva.

Elvemgtet og tydelige terrasser/ store haydeforskjeller internt i tettstedet har styrt
framveksten av bade lokal- og hovedvegnettet samt kommunesenterets
utbyggingsmeanster. Til a romme i overkant av 800 innbyggere er tettstedets
utbyggingsmegnster de siste 45-50 arene blitt sveert langstrakt.

Trofors vokste mye pa 1970-80-tallet. Pa denne tiden ble omradene gst for elva for
alvor tatt i bruk til boligfeltutbygging. Dette sammenfalt i tid med at E6 ble utbedret
gjennom tettstedet.

E6 apnet i 1975 ligger lavt over Austervefsna, og skjarer seg gjennom terrenget slik

at gstlige deler av Trofors blir delt i to. Vegen er bade en visuell og funksjonell barriere
for dem som bor i tettstedet. Dagens E6 og krysset med rv. 73 mot Hattfjelldal/
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Sverige (i forgrunnen pa bildet under) er pa samme tid bade livsnerve, og en betydelig
utfordring for kommunesenteret.

o Flest folk
arbeidsplasser Storskolen 5-10 SRR
Sentrum Idrettshall

Samfunnshus og

Eldreboliger/ K

helsesenter Fotball og skianlegg

Barnehage «Lilleskolen» 1-4

Figur 3.5 @stre Trofors Foto: Are Halse

Helt siden 1980-tallet da boligbyggingen pa Stormoen @st for E6 skjgt fart (pa figuren
der idrettsanlegg og Lilleskolen ligger), har E6 ogsa vart en utfordrende del av
lokalvegsystemet. Hovedtyngden av befolkningen bor @st for Vefsna. Det er per 2019
flest arbeidsplasser i sentrum. Storparten av trafikken i tettstedet er en fglge av korte
reiser til og fra hverdagsaktiviteter, dvs. skapt av Trofors-folket selv.

E6 tar stor plass pa Trofors i dag, bade funksjonelt, visuelt og med tanke pa
stedsidentitet. Reisende som ferdes forbi ser lite til tettstedet, bortsett fra
bensinstasjon og vegkro som ligger langs E6. For folk som ikke er kjent, er det
vanskelig a skjgnne hvordan Trofors egentlig henger sammen og hvor sentrum er.

Grane kommune har igangsatt arbeid med a bygge nytt helsetun ved idrettsbanene
helt gst i tettstedet. Senteret vil inneholde sykehjem, legesenter, hjemmesykepleie og
omsorgsboliger. Dette er en lokal politisk beslutning i Grane, som vil pavirke
arbeidsplassfordelingen og det lokale transportmg@nster i tettstedet.

| samband med denne detaljreguleringen er det utarbeidet en rapport «Vurderinger

av samfunnsmessige og trafikale virkninger av ny E6 pa strekningen E6 Svenningelv-
Lien» som ogsa utdyper dagens situasjon i tettstedet, sett i en historisk kontekst.
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3.2.3 Intern transport og avstander i Trofors tettsted - reelle og mentale

Trofors tettsted har et utbyggingsmanster og en topografi som favoriserer bilen som
transportmiddel. Dagens E6 gjennom @stre Trofors var utformet med en restriktiv
holdning til kryss. Det er kun to kryss som kopler Trofors til E6. Begge vender gstover.
Som det framgar av figuren under er stamvegen E6 en reell og mental barriere i gstre

Trofors.
f Sentrum storskolen/ idrettshall Stormoen
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Figur 3.6 lllustrasjonen viser de interne av
mellom Esso og Trixie. Voksne som bor pa Stormoen og skal pa trening i idrettshallen velger
ofte omveien med bilen, selv om det er dobbelt sa langt som a ga/ sykle. Antakelig bidrar
omvegen med bil fra Stormoen, ned til elva og opp igjen til at avstandene innad i gstre Trofors

mentalt oppleves som mye lenger enn det egentlig er.

standene i tettstedet. Dagens E6 har kun to kryss

Det finnes i dag to planskilte kryssinger for gaende/ syklende pa tvers av dagens EG6.
Ei gangbru ved Trixie og en undergang lenger ned i bakken.

Mulighetene for a sykle fra astre Trofors inn mot sentrum er i dag brukbart gode til
tross for hgydeforskjellene, og at det ikke er bygget et gang-/sykkeltilbud langs fv.
73 fra Esso mot Troforsen bru. Stedsanalysen pekte pa at det finnes flere fredelige
ruter i boliggatene, samt at gamle rv. 50 fortsetter opp mot storskolen i forlengelsen

av brua fra Bafjellmoen.

20



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

Lokal bilkjgrekultur medferer at opplevd trafikksikkerhet for de myke og minste
trafikantene gar ned. | Barnetrakk-kartleggingen kom det ogsa fram at fylkesveg 73
oppleves som skummel.

Sentrum . Storskolen 5-10
Eldreboliger/ drettshall

eks. helsesenter Samfunnshus og
. barnehage

Nytt helsetun

HpI «Lilleskolen» 1-4

< _ﬁnhae

uuuuu

% Fotball og skianlegg

AT

Figur 3.7 Radfarget del av Skolevegen (stiplet) har relativt mye biltrafikk. Denne trafikken tiltok
da idrettshallen ble bygget. Det mangler g/s-veg langs fv. 73 mellom Esso og Trofors bru (red
heltrukken strek). Med flytting av helsetunet vil det bli flere arbeidsplasser i @astre Trofors.

3.2.4 Narturomrader og idrett i tettstedet
Omradene knyttet til Trofors sentrum og Vegset/ Stormoen ble i konsekvensutredning

for narmiljg og friluftsliv (i kommunedelplan for E6 Brattasen - Lien 2010) gitt stor
verdi som friluftsomrader. Her bor hovedtyngden av innbyggerne i Grane, her foregar
dagliglivet med sine naerturer og her ligger idrettsanleggene.

3.2.5 Barnetrakk
Statens vegvesen gjennomfarte Barnetrakk-kartlegging i Troforsomradet i 2011.

Kartleggingen er fortsatt heyst relevant, sarlig for Grane kommunes
arealplanlegging, fordi den gir verdifull informasjon om hvilke ferdselsruter barn og
unge og andre myke trafikanter, bruker i hverdagslivet sitt. Barnetrakk-rapporten ga
ogsa viktig kunnskap om hvilke omrader i og nar tettstedet som er viktige i lek,
friluftsliv og uteopphold.
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3.2.6 Friluftsliv tilknyttet Vefsnavassdraget
Vefsnavassdraget var tidligere det viktigste laksevassdraget i Nordland. Vassdraget er

ferdigbehandlet mot lakseparasitten Gyrodactylus salaris. Potensialet for friluftsliv og
videreutvikling av turisme knyttet til elvene vurderes a vare betydelig.

3.2.7 Innfallsport Lomsdal-Visten nasjonalpark
Vestsiden av elva, sarlig ser for Trofors er et viktig naerturomrade. Det er ogsa

innfallsport til Lomsdal/ Visten nasjonalpark. Det gar en turled mot Stavassdalen like
sor for @vergardselva. Jernbanen er en barriere mellom Vestersivegen og
fiellomradene. @vrige skogsomrader pa vestsiden av dalfgret er gitt liten verdi som
friluftsomrader.

3.3.1 E6-traseen
Landskapsbilde/bybilde er et uttrykk for et omrades visuelle sarpreg eller karakter.

Hvilke kjennetegn har landskapet i Vefsnadalferet, og hvordan oppfattes Trofors og
dagens E6-anlegg romlig ut fra omgivelsene? Hvordan oppleves omgivelsene sett
fra E6 (reiseopplevelse)?

Grane tilhgrer Landskapsregion 33 Innlandsbygdene i Nordland i Nasjonalt
referansesystem for landskap (NIJOS-rapport 10/2005).

Landskapets hovedform er matet mellom to store dalfgrer formet av isen. Dalfgrene
har jevne sider med bakenforliggende avrundete fjelltopper. | overgangen mellom dal
og fjell blir vegetasjonen gradvis skrinnere. | dalbunnen finnes mektige
breelvavsetninger, og ogsa marin leire. Markante lokale terrengformer og frodig
vegetasjon danner mange og varierte landskapsrom. Svenningdalselva og Vefsna er
sentrale samlende landskapselement med stor vannfgring hele aret. Elvene har
varierende bredde og ofte svingende lap.

Dagens E6 falger den skogkledte brede Svenningdalen i sgr-nordlig retning. Rv. 73
kommer inn fra @st langs Austervefsna. Granskogen star tett inntil de svingete og
smale vegene over lange strekninger. Glimtvis er det utsikt til vassdragene. Spredt
bebyggelse, dyrket mark og lavskog gir kjeerkomne apne landskapsrom og variasjon
for de vegfarende.
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Figur 3.8 Utsikt Iangs Austervefsna mot elvemgtet. @stre deler av Trofors i forgrunnen. Ny
E6 vil falge dalfaret som gar fra venstre til hgyre midt pa bildet. Foto: Are Halse

3.3.2 Bybilde Trofors
Relevant for denne planen er sarlig gstre Trofors, som jo bergres sterkt av

eksisterende E6. Stamvegen og krysset med rv. 73 med sine byggegrenser og
staykrav, beslaglegger betydelige areal i det som na geografisk sett ligger nesten midt
i Trofors.

Reiseopplevelsen for dem som passerer forbi eller dem som bruker E6 som lokalveg
internt i tettstedet, er en trafikkare med typisk riksvegutforming. E6 skjarer seg ned
i en grusforekomst etter Trixie-krysset pa Stormoen, og gar ut pa fylling fram mot
E6-brua over Austervefsna. Arealbruken inntil rv. 73-krysset er typisk vegrettet, med
bensinstasjon og asfaltflater. Dessuten store ikke brukbare «gyer» av gras.

Figur 3.9 E6 skjarer seg ned etter Trixie-krysset. Det er ikke lett a forsta at et starre
boligomrade samt Skolevegen med hyppig lokaltrafikk ligger rett til hgyre for E6 (venstre
bilde). Skogen i forgrunnen er den gjengrodde innmarka pa Aspneset gard, som ble revet
som fglge av at E6 ble lagt om i 1975 (hayre bilde).

Mange i gstre Trofors har E6 som daglig utsikt. Fra bakkeplan f.eks sett fra Esso ligger
E6 som en «voll» som deler opp et tidligere sammenhengende landskapsrom.
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Den kulturhistoriske bakgrunnen for omradet i Grane hvor ny E6 planlegges er preget
av aktivitet i flere tidsperioder. Vassdraget og jordbruksomradene langs elvene har
vart grunnlag for bosetning i dalen gjennom historien og forhistorien. Vassdragene
var fra gammelt av den naturlige ferdselsaren gjennom kommunen og ferdselsaren
mellom innlandet og mot kysten.

3.4.1 Krigsminner
| Grane ligger kulturminner fra okkupasjonsarene 1940-45. Under 2. verdenskrig

igangsatte den tyske okkupasjonsmakten bygging av jernbane nordover fra Mosjaen.
Arbeidet ble utfgrt av flere parallelle arbeidslag bestaende av krigsfanger som ble
internert i leire nar den nye banelinja. Pa Vollen (Stavassvollen) 1a det under 2.
verdenskrig en fangeleir for russiske krigsfanger (lokalt kjent som «Russeleiren»). Det
er bevart fa eller ingen synlige rester etter leiren. Omradet er innmalt av Nordland
fylkeskommune og framgar av reguleringskartet.

3.4.2 Spor etter gruvedrift
Selvgruvene i Svenningasen var i drift i tidsrommet 1877-1900. Dette er Norges

gjennom tidene nest starste sglvgruve, og det ble utvunnet 17,7 tonn salv og 37 kg
gull i driftsperioden. Det er synlige spor i form av slagghauger, stoller og sjakter i
terrengoverflaten i Svenningasen. Noen av dem er inngjerdet. Salvgruvene er en viktig
del av lokal historie, men de fysiske sporene er vurdert av Nordland fylkeskommune
til ikke a vaere av regional eller nasjonal verdi.

3.4.3 Kulturlandskap
| Nedre Svenningdal ligger et eldre enhetlig jordbrukslandskap som har endret seg

lite over tid. Sammen med den bratte, private vegen opp til smabruket Hagtun utgjer
dette et kulturlandskap som viser omradets landbrukshistorie.

3.4.4 Stasjonsbyen Trofors
| forbindelse med reguleringsprosessen 2011-2013 ble det pekt pa Trofors sin

opprinnelse som stasjonsby langs Nordlandsbanen. Innholdet i rapportene fra
stedsanalysearbeidet som ble gjort da er fortsatt relevant i kommunens fortsatte
arbeid med stedsidentitet, reisemalsutvikling mv. Jernbanemiljget pa Trofors (stasjon,
lokstall, vokterboliger) er, sa fremt det ivaretas i den videre stedsutvikling, interessant
ikke bare i regional sammenheng, men ogsa nasjonalt.
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3.5.1 Naturmangfold
Omradet sgr for Trofors er preget av elvesletta med tilharende flommarksystemer,

samt av kalkrik skog i lia mellom sletta og jernbanelinja. Det aller meste av skogen
har vaert flatehogd i nyere tid og preges na av hogstflater og ung til middelaldrende
skog, men det er ogsa fortsatt igjen sma partier med eldre skog.

Nord for Trofors er terrenget kupert skogsterreng og flere mindre bekkedaler har
gravd klafter og gjel. Rundt Falkfloget er det markerte berghamre. Berggrunnen er
skiftende, men til dels er det snakk om kalkstein. | @st danner jernbanen med
tilhgrende skjaringer og fyllinger et klart skille. Skogens alder varierer en del. Det
meste er ungskog kommet opp etter tidligere flatehogst, men det er flere steder
innslag av eldre skog, stedvis med en del dedt trevirke og biologisk gamle traer.
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Figur 3.10 Registrerte naturlokaliteterr. For kort beskrrirvelse av verdi, pévirkning og
konsekvens for de ulike lokalitetene, se tabell 5.2 i kapitel 5.4.2.
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Vefsnavassdraget er i tillegg til a veaere et varig verna vassdrag ogsa et nasjonalt
laksevassdrag. Etter en omfattende behandling mot lakseparasitten Gyrodactylus
salaris arbeides det na med a reetablere laksebestand, parallelt med at laksens
vandringsveier apnes opp gjennom restaurering av laksetrapper.

Det fremgar videre av rapporten «Boniteringer i Vefsnavassdraget oppstrems
Laksforsen, Kanstad-Hansen,d. 2013» at de nedre delene av Svenningelva utgjer en
stor andel av vassdragets leveomrade for arsyngel og ungfisk. Omradet har saledes
en viktig funksjon for hele Vefsnavassdraget.

Regional plan for Vefsna har utfyllende retningslinjer for forvaltning av 100-
metersbeltet langs elva ved at det er gitt retningslinjer for den funksjonelle
strandsonen, samt klasseinndelte retningslinjer. Disse utfyller de generelle
rikspolitiske retningslinjene for varig verna vassdrag. Det er ogsa gitt regional
planbestemmelse om uttak av grus fra elva.

| forbindelse med utarbeidelse av gjeldende reguleringsplan E6 Brattasen-Lien (2013)
ble det gjort kartlegging av Fremmede skadelige arter. Det er pavist lupinforekomster
langs Vestersivegen og det er generelt mye lupin i Trofors-omradet.

3.5.2 Trekkruter for hjortevilt (elg)
Innenfor strekningen Svenningelv - Lien er det registrert to trekkruter for hjortevilt.

Det er ogsa registrert flere elgpakjarsler pa jernbanen pa denne strekningen.

| Norge er det kommunene som har ansvaret for a forvalte elgstammen. Kommunenes
forvaltning skal bidra til a ivareta elgbestandens kvalitet og leveomradenes kvalitet,
samtidig som kommunene skal ta hensyn til andre samfunnsinteresser. Eksempler pa
andre samfunnsinteresser kan vare a redusere beiteskader pa innmark og skog, og a
redusere antall pakjarsler pa veg og bane. Jakt er forvaltningens viktigste verktgy for
a regulere bestanden.

3.6.1 Landbruk
Prosjektomradet faller inn under jordbruksregion 7; Skogsbygdene i Nord-Norge

(NlJOS-rapport Norske jordbrukslandskap). Regionen preges av et relativt beskjedent
omfang med jordbruksareal i drift. Hovedsakelig melkeproduksjon og sauebruk. Stort
sett all dyrket mark i omradet er fulldyrket lettbrukt jord.

Grane er en av de viktigste skogbrukskommunene i Nordland. Hovedsakelig avvirkes
gran. Det er store skogseiendommer og et relativt omfattende nett skogsbilveger i de
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omradene som influeres av ny E6 oppe i assiden. De starste driftsvegene inn i fjellet
mot vest og som blir direkte bergrt, er skogsveg som passerer over jernbanen pa

Hogtun (Kleppenvegen) og Langvassvegen. Eiendomsstrukturen og skogsvegnettet

Jord og skogbruk
Dyrket mark og
landbruksveger

gir mulighet for rasjonell utnyttelse av skogressursene.

S onmmnmnat
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-,

| £ [Svenningelv]
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-\ Dyrket mark
Landbruksveger
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1

Figur 3.11 Oversikt over dyrket mark og eksisterende landbruksveger.
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3.6.2 Reindrift

Reindriften i omradet uteves pa grunnlag av rettigheter ervervet gjennom
alderstidsbruk og har beskyttelse i reindriftsloven og gvrige lovregler.
Areal gst for Svenningelv inngar i Voenghel-Njaarke reinbeitedistrikt. Arealet er

allerede tatt i bruk i forbindelse med bygging av E6 Kapskarmo - Svenningelv (ny veg

apnet oktober 2019) og vil saledes ikke bli videre omtalt i denne reguleringsplanen.

Areal vest for Svenningelv til Lien inngar i Jillen-Njaarke reinbeitedistrikt. Gjennom

innsynslasninger fra Landbruksdirektoratet v/NIBIO og informasjon fra Jillen-Njaarke
reinbeitedistrikt fremkommer det at planomradet bergrer beiteomrader og en flyttlei.
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Figur 3.12 Kartutsnitt fra NIBIO viser reindriftens arealbruk ved Finnsasen.

3.6.3 Utmarksnaringer
Utmarksnaringer er gardstilknyttet naeringsvirksomhet basert pa gardens ressurser,

som f.eks beitebruk, egen jakt og fiske, samt opplevelsesnaering (f.eks guiding) og
utleie av jakt og fiskerettigheter (med husvaere).

Tilleggsnaringene innen landbruk og reindrift er hovedsakelig knyttet til
Vefsnavassdraget. De fleste rettighetshaverne til Vefsnavassdraget er med i Vefsnlaks
AS. Kommersiell utleie av fiske har ligget nede i mange ar som fglge av Gyrosmitten i
vassdragene men er na i startgropen etter at vassdragene ble friskmeldt.
Vegprosjektet kommer i beraring med vassdraget ved brukryssing ved Svebakken
(Svenningelv) og Lien (Vefsna).
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Elvene pa Helgeland har i flere ar vaert yndede mal for elvepadlere. Som falge av dette
har River North etablert seg pa Trofors og driver kommersielt med rafting og
elvepadling i Austervefsna, Svenningelva og Vefsna.

Alt terreng som blir bergrt av ny E6 trase er i dag utleid jaktterreng. Hovedsakelig blir
det drevet elgjakt, men det er ogsa noe utleie av terreng til annen jakt.

3.6.4 Mineralressurser
Planomradet berarer tidligere Svenningdal salvgruve. Basert pa kartinnsynslgsninger

til direktoratet for mineralforvaltning bergres ikke drivverdige forekomster av
mineraler.

o 2621 Grane seinbrudg

. ®
Nordland : - y
Wmyvatne
REEliales Grar
3612 Troho
L3

FHellmoen

Svenningdalen

Figur 3.13 Drivverdige mineralforekomster berares ikke. Kilde dirmin.no.
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3.6.5 Bergressurser
Statens vegvesen har som en del av planprosessen undersgkt de mekaniske

egenskapene pa berg i bergskjeringer. | samtlige bergskjaeringer viser
undersgkelsene at mekaniske og slitasjemessige egenskaper ikke tilfredsstiller krav
til kvalitet i vegoverbygningen.

Vest for Finnsasmoen (utenfor ny E6-linje) er det imidlertid pavist en forekomst av
granitt med gode mekaniske og slitasjemessige egenskaper.

Figur 3.14 Borkjerner fra foreslatt berguttak vest for Finnsasmoen.

3.6.6 Lasmasseressurser
Det er relativt store grusressurser pa begge side av Svenningelv brusted og mellom

Finnsasmoan og Valryggen brusted (NGU.no - grus og pukk, ressurskart).

Ved Langvassvegen er det etablert et gardsgrustak for Gnr. 42/1.
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3.6.7 Kraftressurser
Vefsna og Svenningdalselva er vernet mot kraftutbygging og er underlagt forskrift om

rikspolitiske retningslinjer for vernede vassdrag. Gjennom hele verneplanarbeidet har
det blitt presisert at vassdrag som er vernet mot kraftutbygging ogsa ma behandles
med varsomhet nar det gjelder andre typer inngrep.

Grunneiere har fallrettigheter i Stengvassbekken og Finnsaselva.

3.7 Nordlandsbanen

Nordlandsbanen gar fra Trondheim til Bode og er 726 kilometer lang.
Nordlandsbanen er bygget ut gjennom et tidsrom pa 60 ar, fra begynnelsen av 1900-
tallet og fram til banen ble apnet til Bods i 1962. Varen 1940 var skinnegangen
allerede lagt pa det meste av strekningen Grong-Mosjgen (186 km). Etter den tyske
invasjonen forlangte tyskerne apning snarest. Apningen ble forsert og skjedde 5. juli

1940.

Figur 3.15 Nordlandsbanen pé’lstrekningen mellom venningelv og Lien.
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Nordlandsbanen er dieseldrevet i hele sin lengde. Banen har fjernstyrte stasjoner og
signalanlegg pa strekningen Trondheim - Eiterstraum ved Mosjgen. Lang avstand
mellom kryssingsspor av tilstrekkelig lengde er begrensende for kapasiteten i
godstrafikken. Manglende fjernstyring nord for Eiterstraum er ogsa begrensende for
banens kapasitet.

Som fglge av det sveart varierte klimaet og de geografiske forholdene banen gar
gjennom har Nordlandsbanen stadige utfordringer med hensyn til ras og store
nedbgrsmengder. Det har pa strekningen gjennom Grane kommune vert flere
hendelser som har fart til stans og ulykker pa Nordlandsbanen de siste tiarene.

Omradet pa strekningen hvor ny E6 skal bygges er preget av bratt sideterreng med
knauser og bekkedaler noe som medferer at Nordlandsbanen i stor grad kun er
tilgjengelig for sporgaende utstyr.

S

e for Nordlandsbanen pa strekningen mellom Svenningelv og Lien.

\ Y A

Figur 3.16 Stikkrenn

Nordlandsbanen er sveart viktig for godstrafikken mellom nord og ser i landet.
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4 Beskrivelse av forslag til detaljregulering

4.1.1 Standardvalg ny E6
Strekningen dimensjoneres ut fra vegnormal N100 etter standardklasse H1 med ADT

<6000 og fartsgrense 90 km/t. Normal vegbredde er 8,5m og bestar av to kjarefelt
pa 3,25 meter og vegskuldre pa 1meter. Nadvendig bredde til rekkverk kommer i
tillegg. H1-standarden beskriver en vegbredde pa 9,0m. Det er sgkt, og innvilget,
fravik fra denne slik at vegbredden som bygges er 8,5m. Dette valget er tatt pa
bakgrunn av tilgrensende parseller slik at ens standard skal oppnas. Det vises til
illustrasjonshefte for mer detaljer og for utforming av sideareal.

Beregningsgrunnlaget er lite sensitivt for endringer i for eksempel byggetid og
ferdigstillelsesdato jfr. valg av dimensjoneringsklasse.

8,5

1 3,25 v 3,25 p

] 1 1
e

Figur 4.1 Tverrprofil H1 Hovedveg, ADT <6000 og fartsgrense 90 km/t.

Det er i tillegg til fraviket for vegbredde sgkt om fravik fra krav til avstand mellom
kryss pa Svebakken og Vollen. Kravet er 1 kilometer mens her oppnas det en
avstand pa 750 meter. Ogsa dette fraviket er godkjent.

Valgt vegklasse er ikke definert som en motorveg. Vegklassen medfgrer at traktorer
lovlig kan kjare pa vegen. Tunnellene pa strekningen vil av sikkerhetshensyn bli skiltet
med forbudt for gaende og syklende. Gaende og syklende ma benytte seg av
eksisterende E6 pa strekningen Svenningelv - Lien.

4.1.2 Standardvalg tunnel
Pa strekningen er det 2 tunneler, Bergastunnelen med en lengde pa ca 2 kilometer og

Falkflagtunnelen som far en en lengde mellom 50-90 meter. Tunneler inndeles i
tunnelklasser basert pa trafikkmengde og tunnellengde. Trafikkmengde angis som
arsdegnstrafikk (ADT). Tunnelklasse skal velges ut fra den trafikkmengde som kan
forventes 20 ar etter at tunnelen er apnet for trafikk. Tunnelklassene bestemmer
kravene til sikkerhetstiltak og sikkerhetsutrustning i tunneler med lengde over 500.
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Pa denne strekningen gjelder det Bergastunnelen og den skal bygges som
tunnelklasse B. Pa grunn av Falkflagtunnelens korte lengde blir det ikke noe utstyr i
den, heller ikke belysning. Bade Bergastunnelen og Falkflagtunnelen skal bygges med

Tunnelprofil T9,5.

Figur 4.2 Tunnelprofil T-9,5 (mal i meter)

Det er sgkt om fravik fra krav* til hastighet i tunnel slik at tunnelen kan skiltes med
90 km/t. (*Krav er at tunneler med en lengde over 500 meter ikke kan skiltes med 90
km/t). Seknaden er p.t. ikke behandlet av Vegdirektoratet.
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4.1.3 Standardvalg landbruksbilveg/ traktorveg
Landbruksveger som blir avskaret av ny E6 er i sa stor grad som mulig gitt adgang til

nytt vegsystem. Det medferer noe bygging av nye landbruksveger. | tillegg til a
erstatte avskarne veger er det i planen lagt inn to avkjgrsler med snuplass for vogntog
i enden av landbruksvegen. For detaljer vises til illustrasjonshefte og plankartene.

| dette prosjektet er landbruksbilveg klasse 3 samt traktorveg klasse 7 og klasse 8
benyttet. Valgene har sammenheng med standard og funksjon til eksisterende nett
opp mot ny veg.

Landbruksbilveg klasse 3 er standarden for skogsbilveier, gards- og seterveier med
moderat til lavt trafikkgrunnlag. Veien skal kunne trafikkeres med lass hele aret med
begrensninger i telelasningsperioden og i perioder med spesielt mye nedbar.
Dimensjonerende aksellast: 13 t pa bruer og 10 t pa vei. Vegbredde er minimum 4
meter hvorav kjgrebanen utgjer 3,5 meter.

Traktorveg klasse 7 er veier for transport av landbruksprodukter og temmer med
lastetraktor og landbrukstraktor med henger. Generelt skal disse veiene kunne nyttes
til transport hele aret unntatt i telelgsningen. Svake partier i undergrunnen ma
forsterkes med barelag. Dimensjonerende aksellast: 13 t pa bru og 10 t pa vei, sa
sant ikke annet fremgar av byggeplanen. Vegbredde er minimum 3,5 meter.

Traktorveg klasse 8 er veier for transport av temmer og landbruksprodukter med
landbrukstraktor eller annet lettere transportutstyr. Veiklassen omfatter enkle
traktorveier som inngar i det permanente landbruksveinettet og som medfarer varige
terrenginngrep. Standarden ma i stor grad tilpasses det formal og transportutstyr
veien bygges for. Det stilles ingen bestemte krav til aksellast, men veien skal tale bruk
av det transportutstyr den er bygget for. Vegbredde er minimum 2,5 meter.

Oversikt driftsveger for landbruket ' =
Mosjgen
— NyEs6 /
——— \Vegklasse 8 - Lett traktorveg 7
Vegklasse 7 - Tung traktorveg Lien
—— Vegklasse 3 - Heldrs landbruksveg.
Se illustrasjonshefte for detaljer
Langtjgnnveien
e it =
N /f
Svenningeh: 4
: 0 “1000 2000
; Trofers” — = 1
by Trapdiieing = ' : L Malestokklinjal

Figur 4.3 Landbruksveger som blir avskaret av ny E6 er i sa stor grad som mulig gitt adgang
til nytt vegsystem.

35



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

4.1.4 Premissdokument for utforming
| en totalentreprise skal entreprengren ha frihetsgrader i sin oppgavelgsning.

Statens vegvesen har under utarbeidelse et «Premissdokument utforming» som
rammeverk for prosjektering og bygging av E6 Svenningelv-Lien. Formalet er a sikre
at totalentreprengrens anleggserfaring og kreativitet kommer samfunnet til nytte
samtidig som visuell helhet og vesentlige forhold knyttet til naturmangfold, reindrift
og prosjektets landskapsmessige kontekst ivaretas.

Premissdokumentet er i trad med og utdyper fgringer og forutsetninger gitt i denne
planens plankart, bestemmelser Utformingskravene i
premissdokumentet gjelder bade det ferdige veganlegget samt de fysiske
landskapsinngrepene og massehandteringen i anleggsfasen.

og planbeskrivelse.

Statens vegvesen vil av trafikksikkerhetshensyn aktivt sikre at det blir feerrest mulig
direkteavkjgrsler ut pa ny E6. Dette sikres fgrst og fremst gjennom maten vegen blir
planlagt og bygd pa - men ogsa ved at det vil bli gjennomfart en streng
avkjerselspolitikk i ettertid.

Tabell 4.1 Oversikt over avkjgrsler/kryss pa planstrekningen

Profil Side av vegen Type avkjorsel Bruksrett
r: (ved kjaring mot
nord)
4950 Hoyre Kryss med malte gyer pa | Offentlig veg
ny E6 og drape i rv. 73
5700 Hoyre Kryss med malte gyer pa | Offentlig veg
ny E6 og drape i
sidevegen
9940 Venstre Avkjorsel for landbruket, | Gbnr. 50/2. Etableres
vegklasse 7 lunneplass i tilknytning til
stopplomme langs ny E6
10320 | Venstre Avkjorsel for landbruket, | Gbnr. 42/1
vegklasse 3
11555 | Venstre Avkjarsel for landbruket, | Samme rettighetshavere som
vegklasse 3 dagens veg, Langvassveien
11555 | Hoayre Avkjarsel for landbruket, | Samme rettighetshavere som
vegklasse 7 dagens veg, Langvassveien
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13000 | Venstre Avkjarsel for landbruket, | Gbnr. 42/1. Gbnr. 41/6 har
vegklasse 3 rett til a transportere virke til
felles snuplass/lunneplass for
vogntog vest for ny E6 ved
profil 13000
13760 | Venstre Avkjarsel for landbruket | Samme rettighetshavere som
samt til en gard pa gbnr | pa eksisterende veg som
41/4-5, vegklasse 3 avkjarselen tilknyttes
13930 | Hayre Kryss med malte gyer pa | Offentlig veg
ny E6 og drape i
sidevegen
14910 | Hoyre Kryss med malte gyer pa | Offentlig veg
ny E6 og drape i
sidevegen

| vedlegg |lllustrasjonshefte (c-tegninger) er profilnummer vist for hele
planstrekningen.

Det vil bli bygd flere planfrie krysningsmuligheter langs strekningen. | tillegg til de
konstruksjoner som er listet opp i understaende tabell vil det vaere mulig a ga under
Svenningelv bru (begge sider av elva) og Valryggen bru (Turmovegen og langs
elvebredden ved Valryggen. Ved Lien vil det grunnet topografi og fylling ved landkar
vaere vanskelig a ga langs elvebredden).

Tabell 4.2 Oversikt over underganger/kulverter som krysser E6

Konstruksjon Arbeidshavn Profilnr Minste Bredde Bruksrett
nr frihgyde
K4001 Undergang Vollen 5475 4.9m 5,0m Offentlig
K4005 Undergang Svenningasen | 8720 2,70 2,5m Samme
Bufeundergang rettighetshavere
som dagens veg
K4006 Bru over Kleppenvegen 9560 4,9m Eksisterende [Samme
driftsveg rettighetshavere
som dagens veg

37



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

4.4 Strekningsvis beskrivelse av planforslaget

Statens vegvesen apnet hasten 2019 E6 i ny trase pa ostsiden av hoveddalfaret
mellom Kapskarmo og Svenningelv. Denne entreprisen E6 Svenningelv-Lien er
fortsettelsen nordover. Parsellen er lokalisert pa vestsiden av Vefsna-dalfgret og i
hovedsak vest for Nordlandsbanen.

Figur 4.4 Strekning Svenningelv - Bergdsen tunnel sgr

E6 Svenningelv - Lien starter rett ser for Svenningelv i Grane kommune. Det etableres
et kryss mot Rv. 73/eksisterende E6 pa Svebakken. Ny E6 legges pa en bru over
Svenningelv. Etter gnsker fra Grane kommune blir det regulert inn et kryss ved den
kommunale Vestersivegen, samt et naringsomrade pa Vollen (gjenbruk av
steinmasser fra tunnel). Vestersivegen bygges delvis om og krysser under nye E6 i en
kulvert. E6 fortsetter nordover under jernbanen inn i Bergasen tunnel.
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Figur 4.5 Forbi Trofors sentrum gar vegen i tunnel gjennom Bergasen.

v

Forbi Trofors sentrum gar vegen i tunnel gjennom Bergasen. Tunnelen blir ca. 2
kilometer lang og kommer ut ved Stengvassbekken.

ow o
Figur 4.6 Strekningen Bergasen tunnel nord - Finnsaselva

Ny E6 er plassert overfor og vest for jernbanen. Ny E6 vil passere gjennom omrader
der Svenningdal s@lvgruver (nedlagt rundt ar 1900) hadde aktivitet. Det bygges en
bufeundergang ved Svenningasen. Ny E6 legges pa en bru over Kleppenvegen. To
eksisterende skogsveger pa strekningen far direkte avkjarsel fra ny E6.
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Ny E6 er plassert overfor jernbanen. Ved Finnsaselva bygges det en tunnel som vilt

kan passere over. Langvassvegen gis en direkte avkjorsel ut pa ny E6. Der
Langvassvegen passerer jernbanen vil en flyttlei for reindrifta i framtiden krysse bade
veg og jernbane. Ulike alternative lgsninger for flytteleien er beskrevet i
Konsekvensutredning Reindrift 2019. Ved Finnsasen etableres det et sidetak for uttak

av berg i anleggsperioden.

Figur 4.8 Strekningen Finnsasen - Lien

Ny E6 planlegges lagt under jernbanen ved Valryggen og krysser deretter Vefsna pa
en bru over til Lien. Pa strekningen etableres det en landbruksavkjgrsel og en
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boligavkjarsel. | tillegg bygges det et kryss mellom ny E6 og Turmovegen, samt et
kryss mellom ny E6 og eksisterende E6 ved Lien.

Ved Vollen er det regulert et areal til Kombinert bebyggelse og anleggsformal:
Bensinstasjon/ vegserviceanlegg, kombinert med BKB hotell/overnatting, annen
offentlig eller privat tjenesteyting og annet uteoppholdsareal, samt midlertidig rigg-
og anleggsomrade. Arealet vil i anleggsperioden bli benyttet som et
masselagringssted for overskuddsmaterialer fra vegbyggingen. Etterbruk av
arealet/massene er bensinstasjon/vegserviceanlegg.

Statens vegvesen vil saledes leie arealet til et midlertidig rigg- og anleggsomrade
mens Grane kommune vil erverve arealet permanent.

41



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

5 Virkninger av planforslaget - arealbruk og lgsninger

5.1.1 Framkommelighet og trafikksikkerhet pa ny E6
Generelt legger planforslaget til rette for bygging av en fremtidsrettet E6 med slake

kurver og akseptable stigningsforhold pa strekningen Svenningelv - Lien. | tillegg blir
ny E6 ca. 1,9 km kortere enn dagens E6. Ferdig veg vil saledes innfri nasjonale
forventinger om et framtidsrettet transportsystem med rask og trygg trafikkavvikling.

Ved at eksisterende E6 opprettholdes som riksveg/fylkesveg finnes det
omkjgringsmuligheter og samfunnet far en gkt robusthet ved hendelser.

Hovedmalsetningen for planforslaget med a sikre en enhetlig, effektiv, forutsigbar og
sikker transportare inn til og ut fra Nord-Norge, og internt i Helgelandsregionen
oppnas ved en realisering av planforslaget.

5.1.2 Kollektivtrafikk
Statens vegvesen har gjennomfart et mgte med Nordland fylkeskommune for a kunne

vurdere hvordan lokal og regional kollektivtransporttransport vil forega i fremtiden.
Basert pa dette matet og annen kunnskap om planomradet er det i denne
reguleringsplanen lagt til grunn at lokal kollektivtransport primart vil forega via
eksisterende E6.

Det er saledes ikke lagt til rette for busstopp langs ny E6.

5.1.3 Samfunnsmessige og trafikale virkninger pa Trofors
Det er sett pa hvilke samfunnsmessige og trafikale virkninger ny plan kan fa for

kommunesenteret Trofors, og for resten av Granebygda.
Og det er i hovedsak to endringer som er fremtredende.
1. E6-trafikken blir borte fra dagens E6 @st for Vefsna.
2. E6-traseen er betydelig endret i forhold til 2013-planen, da E6 hadde kryss pa
Mellommoen rett nordvest for Trofors sentrum.
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»

Statens v

Trofors interne transport og . . .
. tilknytning il E6 i framtiden Figur 5.1 Statens vegvesen har i rapporten «Trofors interne

transport og tilknytning til E6 i framtiden» (vedlegg til
plansaken), diskutert mulige virkninger omlegging av E6 kan ha
for kommunesenteret i Grane

Kort oppsummert kan vi si falgende om punktene over:

(1) At ulempene som gjennomgangstrafikken pa E6 i dag representer - fartsnivaet,
stayen, ulykkesfaren og tungtrafikken, blir borte. Det blir vesentlig lavere
arsdagntrafikk pa gamle E6 i Granebygda mellom Trofors og Lien, og i Trofors
ast mellom Trixie og Esso. Trafikken vil i hovedsak vaere lokal. Det bli tryggere
a vare lokal trafikant pa Trofors. Flere kan tgrre a ga og sykle langs gamle E6
i Granebygda.

At fordelene Trofors tettsted hgster av at dagens E6 og krysset med rv.73 ligger
midt i tettstedet, forsvinner. Lokale bedrifter som lever av kombinasjonen
«drop-in» fra E6- og rv.73-trafikken, samt a betjene lokale kunder, far helt
endrede vilkar. Bade bensinstasjon og vegkro har derfor i mange ar signalisert
at nar E6 flyttes, ma de flytte etter.

(2) At lokalsamfunnets opplevde w/emper av at Trofors sentrum ligger lokalisert
som en «satellitt» et godt stykke unna hovedvegsystemet, fortsetter.

| forhold til dagens situasjon gkes sentrum sin avstand til stamvegen E6
betydelig, med de potensielle ulempene det kan ha for aktiviteten i sentrum.

Ettersom E6 Svenningelv-Lien ikke inneholder 2013-planens kryss pa
Mellommoen (som ville kortet inn avstanden sentrum-E6) vil derfor
grunnleggende forutsetninger for planlegging og naringssatsing som Grane
kommune og lokalsamfunnet har lagt til grunn i arene etter vedtak av
kommunedelplan i 2010, og reguleringsplan fra 2013, falle helt eller delvis
bort.
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| prosessen som ledet fram til at Grane kommune vedtok a flytte E6 til vestsiden av
Trofors (KDP E6 Brattasen - Lien), var det verken utredet hvilke konsekvenser
beslutningen om kryss pa Mellommoen ville ha for tettstedets arealutvikling, eller for
det lokale transportmeansteret. | tillegg var trase’ for innfarten ikke bestemt.

» Sentrum
L ]

.

s .
"*agugunr*®

Ny E6

[]
@
GamleE6 “ e .

sentrum

Ny E6

Figur 5.2 Helt siden kommunedelplanen ble vedtatt i 2010 har man i Grane kommune

forberedt seg pa at sentrum ville fa gjennomgangstrafikk. KDP forutsatte at fylkesveg 73

skulle forlenges opp til nytt og nzaert kryss med E6 rett nord for sentrum. Tungtransport
skulle ga via riksveg 73, som var forutsatt forlenget til Svebakken.

| tiden etter reguleringsvedtaket i 2013 og i pavente av bevilgning til E6
Svenningelv-Lien, har det skjedd en rekke positive ting som har styrket Trofors

sentrum:

e & . Sentrum
L

E6 (2013-planen)

L

Figur 5.3 2013-planens forutsetninger og
forventninger om endret trafikkmgnster og
styrking av sentrum har allerede gitt resultater

&

PR

e Nasjonalparkforvaltningen har flyttet inn i stasjonsbygningen
e COOP har bygget om/ utvidet butikken i Trofors sentrum. De har investert og

rustet seg opp som lokalt matested

e Grane innkjgpslag og Norsk landbruksradgiving avd. Trofors har

samlokalisert seg.
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2013-planen med kryss pa Mellommoen ville «vrengt» den interne transporten i
Trofors: Planen inneholdt derfor en rekke tiltak i tettstedet, for at fv. 73 - dagens
«blindveg» opp til sentrum og stasjonen - skulle vaere rustet til a tale
gjennomgangstrafikk.

Statens vegvesen legger na til grunn at det ikke blir vesentlig endring eller gkning i
trafikken internt i tettstedet som felge av flytting av E6. Derfor vil de fleste tiltakene i
Trofors tettsted ikke bli realisert som del i E6-prosjektet.

5.1.4 Virkninger for stedsutvikling, naeringsliv, tjenestetilbud og arbeidsplasser
Alle trender og utviklingstrekk samt nasjonal politikkutforming, dvs. faktorer som

pavirker forholdene for a bo og ha arbeid har stor betydning for Grane og Trofors.
| likhet med i andre mindre lokalsamfunn merkes strukturendring, kostnadsfokus og
reformer i offentlige virksomheter godt.

Kommunesenterets vitalitet og rolle som «motor» i Grane avhenger av samlet tilgang
til a arbeidsplasser lokalt. For kommende generasjoner Granevaringer vil et visst
omfang av arbeidsplasser, butikker og tjenestetilbud vaere helt avgjerende for om
Grane og Trofors anses a vare et attraktivt sted a flytte tilbake til.

Eksisterende naringsliv sammen med offentlig/ privat tjenesteyting er ekstra sarbart
for endring. | Grane er man avhengig av bade sta-pa-viljen og det bedriftsskonomiske
fundamentet til enkeltpersonene som drivkraft.

For Trofors vedkommende er sarlig handelslekkasje til Mosjgen en reell trussel. At
E6 flytter ut av Trofors er en betydelig endring for naeringslivet. For en mer helhetlig
drofting se rapporten nevnt i kap. 5.1.3. Under fglger et kort sammendrag:

5.1.4.1 Norgesvinduet Svenningdal AS

Norgesvinduet Svenningdal AS bruker i dag fylkesveg 73 fra E6 til sentrum, og
kommunale veger for inn- og uttransport. Strekningen fra Esso til fabrikken er
godkjent for transport med modulvogntog i dag. Statens vegvesen mener at fylkesveg
73, fungerer godt nok for inn- og uttransport til fabrikken ogsa i framtiden.

5.1.4.2 Coop, Jern og bygg og Innkjapslaget

Disse tre er antakelig de viktigste av bedriftene som forsyner lokalsamfunnet med
nagdvendige varer og tjenester i dagliglivet. Det er en styrke for Trofors at disse tre
alle ligger i sentrum vest for elva.

| alle fall to av nevnte bedrifter har i de siste arene antakelig ogsa styrket sin rolle.
Coop har bygget om og modernisert lokaler og varetilbud, og gjort grep for ogsa a
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styrke bedriftens rolle som sosialt matested. Ombygging av Innkjgpslaget og
samlokalisering av virksomheter rettet mot landbruk, styrker dette som viktig
tjenesteleverander og matested for lokalt landbruk.

At gjeldende reguleringsplan fra 2013 med en fylkesveg 73 gjennomgdende i sentrum
fra Mellommoen til Esso legges bort, gjer at butikkene i sentrum i mindre grad vil
kunne hgste potensielle fordeler av typen «drop-in-besgk», eller helgehandel for folk
som skal pa hytta.

5.1.4.3 Reiseliv, laksefiske, naturopplevelse

En av innfallsportene til Lomsdal Visten nasjonalpark ligger i gangavstand fra
jernbanestasjonen i Trofors. Nasjonalparkkommunen har viktige reiselivsaktarer som
retter seg mot lakseelva Vefsna; Laksforsen, Vefsna Lodge samt nykommeren
RiverNorth som med base pa Trofors tilbyr rafteopplevelser i Vefsnavassdraget.

Det er positivt med tanke pa reiselivssatsing at nytt forslag til E6 Svenningelv-Lien
etablerer et kryss mellom ny E6 og Turmovegen like sgr for Valryggen.

At E6 gjennom Granebygda blir avlastet for trafikk og at 2013-planen med de samlede
og omfattende inngrepene som fulgte av a bygge veg gjennom Nedre Svenningdal
legges bort, er et stort pluss med tanke pa fortsatt satsing pa natur- og kulturbasert
reiseliv.

5.1.4.4 Vegrettet service

Den mest apenbare virkningen av a flytte E6-trafikken bort fra Trofors, er at de mest
typiske representantene for vegrettet service- og tjenester Trixie og Esso, mister en
betydelig del av kundegrunnlaget som dagens beliggenhet gir dem. Vegkroa som
ligger godt synlig fra dagens E6 samt bensinstasjonen i krysset mellom rv. 73 og E6,
ligger begge et godt stykke fra Trofors sentrum, men geografisk nesten midt i
tettstedet.

Bade Trixie (kafe, spisested og selskap- og matelokaler) og Esso med tilhgrende
arealbruk, tilbyr begge lokalsamfunnet og forbipasserende ngdvendige tjenester/
service. Et annet viktig moment er at de er lokale uformelle sosiale mgtesteder. Blant
annet for ungdom, som ikke kjarer bil (jamfar Barnetrakk-rapporten).

Skal Trofors i framtiden ha bensinstasjon og spisested er signalene lokalt at for a
overleve ma de flytte etter E6, og dette planlegger bedriftene og lokalsamfunnet for.
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5.1.4.5 Nytt kommunalt naringsareal ved E6

| 2013-planen var det forutsatt et E6-kryss kun 300 m nord for Trofors sentrum.
Grane kommune igangsatte derfor regulering av naringsareal i tilknytning til krysset
pa Mellommoen, slik at vegkro og bensinstasjon skulle kunne flytte dit.

31.01.2019 orienterte Statens vegvesen Grane kommune om at regulerings-
prosessen for E6 ville bli restartet, og at hovedvegkrysset mellom E6 og rv. 73 ville bli
flyttet til Svebakken. Dette ligger 2 km ser for dagens Esso-kryss og 3,3 km fra
sentrum og @st for elva. Ny E6-linje innebar at det forespeilede krysset pa
Mellommoen falt ut.

Kommunens gnske om a relokalisere vegrettet service nar den nye E6-linja, kom
derfor opp som tema umiddelbart. Gjennom denne planprosessen er det derfor
vurdert to alternative lokasjoner. Lokasjonen @st for Svenningelv (ved kryss ny E6
fremtidig Rv. 73) er benevnt Svebakken og lokasjon vest for Svenningelv er benevnt
Vollen.

Alternativene og tilstand/ status for eksisterende veglenker til Svebakken og Vollen

Statens vegvesen ser at Trofors kan komme til a miste bade vegkro og bensinstasjon
om det ikke legges til rette for a etablere dette ved E6. Det er imidlertid ikke vanskelig
a forsta at /okaliseringsvalget mht. et nytt naeringsareal er et krevende spgrsmal
lokalt.

Det er kommunenes ansvar a samordne og foreta framtidsrettede valg i sin areal- og
transportplanlegging. Trofors har erfart at omlegging av E6 har pavirket
utbyggingsmansteret tidligere. Relokalisering av virksomheter pavirker lokalt
transportarbeid, som allerede er relativt hgyt. Samtidig tilsier Nullvekstmalet at
eventuell vekst i lokal persontransport ogsa i sma tettsteder som Trofors, skal tas
med gange- og sykling. For a ivareta og heve tettstedets kvalitet ber framtidig
vegrettet service statte opp om de tre viktigste knaggene for barekraftig reiseliv:

e Miljo - bevaring av natur, kultur og miljo

e Mennesker - styrking av sosiale verdier

e @konomisk levedyktighet
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Per 2013 kjorte
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Figur 5.4 Ny E6-trase (gul) krysser dalfaret og Svenningelva pa skra, fer den gar inn i tunnel
forbi Trofors. Krysset pa Svebakken (rosa) blir uansett bygget. Kryss med Vestersivegen
(blatt) bygges som falge av kommunalt vedtak om a etablere naringsomrade for vegservice
vest for elva.

Som det framgar av figuren over vil et kryss pa Vollen ligge naermere Trofors sentrum
og jernbanestasjonen enn Svebakken. Ettersom tilbudene som tenkes relokalisert pa
nytt naeringsareal, har mange lokale brukere ma kommunen tenke igjennom hvordan
ulike trafikantgrupper kan na dit pa en trygg mate. Med tanke pa lokalt
transportarbeid, framkommelighet og trafikksikkerhet mellom tettstedet og
naringsarealet, ma kommunen i sin beslutning ta hensyn til at det er vesentlige
forskjeller (se tabell 5.1) mellom eksisterende adkomstveger til henholdsvis Vollen og
Svebakken.
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Tabell 5.1 Det er vesentlige forskjeller mellom eksisterende veger.

Vestersivegen til Vollen og Svenningdal

Dagens E6/ framtidig rv.73 til
Svebakken

Vegeier

Grane kommune

Staten

Vegstandard

Enfelts veg. Asfaltdekke gjennom
boligomrédene. Grus sgrover

Tofelts veg, dekkebredde 6-7 meter.
Gul midtstripe Riksveg som
forutsettes godkjent for
modulvogntog i ny situasjon

Gjeldende fartsgrense/ fartsniva

30km/t gjennom boligomradene. Naturlig lavt
fartsniva avpasset etter vegstandarden.

70 km/t

Tilstand Darlig beereevne i telelgsningen. Stedvis «God nok» riksveg. Stort sett brukbar
flomutsatt. Smal. Bratt stigning med sving, tett kurvatur, noen krevende punkter.
pa bolighus samt utfordrende grunnforhold opp | Spredt bebyggelse
mot COOP

Belysning Eldre anlegg til boligbebyggelsens slutt Eldre anlegg til boligbebyggelsens

slutt

Tilrettelagt for gdende og syklende

Nei

Nei

Egnethet for gdende og syklende

Lite biltrafikk og naturlig lavt fartsniva. Mye
brukt til tur og trim. Barn og ungdom har
rapportert at de opplever vegen som trygg a
ferdes pa

Ikke egnet i dag. Riksvegen er heller
ikke egnet for helarlig bruk uten
separat tilbud for gdende og syklende
etter omlegging av E6

Leder veglenken i retning
malpunkter for neerfriluftsliv sgr for
Trofors og/eller nasjonalpark?

Ja. Lokal badeplass pa Vollen, og flere
driftsveger opp i fjellet. Ja.
Vestersivegen er i dag eneste forbindelse til
Innfallsport Lomsdal/ Visten, med sti til
Stavassdalen

Ja. Lokalt utfartssted ved
Svenningelvgra

Nei.

Kryss inngér i forslag til
reguleringsplan for ny E6?

[ utgangspunktet nei. Det ma godkjennes fravik
fra vegnormalene om det skal etableres kryss pa
Vollen.

Ja. Dagens kryss ved Esso, mellom
nasjonalt hovedvegnett E6 og rv. 73
flyttes til Svebakken

Avstand kryss E6/rv. 73

Ca. 3,3 km til sentrum (1,3 km
sentrum-Esso og 2 km fra Esso)

Avstand fra eventuelt kryss
E6/kommunal veg til sentrum

Ca. 1,6 km

5.1.5 Trofors tettsted sin tilknytning til E6 og lokalisering av nytt naeringsareal

5.1.5.1 Trafikale premisser og rammer

Flytting av E6 aktualiserer kommunesenterets mangearige dilemma - lettelsen over at
barrieren E6 i tettstedet endelig forsvinner og den samtidige bekymringen for hva
bortfallet av lokale bedrifters gkonomiske fundament og livsnerve kan bety.

Statens vegvesens sektoransvar er a fglge opp nasjonal politikk, bade pa riksveg og
omrader der andre har myndighet. Etaten skal blant annet vaere en padriver for at
kommunene samordner sin areal- og transportplanlegging og bidra til at kommunene
prioriterer trafikksikkerhet. Under omtales virkningene av planen og trafikale
rammevilkar for de ulike trafikantgruppene. Forhold som Statens vegvesen mener ma
vare premiss for Trofors tettsted sin framtidige tilknytning til E6, samt for lokalisering
av naeringsomrade.
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Naeringstransport, tungtafikk og buss til Trofors

Statens vegvesen mener at framtidig hovednett med E6, forlenget riksveg 73 til
Svebakken-Esso, samt dagens fylkesveg 73, ogsa i framtiden vil betjene tungtrafikk
til Trofors godt nok. Statens vegvesen forutsetter at dette er hovedadkomst/
hovedavkjgring til Trofors.

Statens vegvesen mener at den enfelts brede Vestersivegen mellom sentrum og Vollen
ikke er egnet som permanent adkomst for tunge kjgretgy til sentrum.

Et kryss pa Vollen koplet mot kulvert under E6, vil bedre forbindelsen videre sgrover
langs Vestersivegen. Kryss pa Vollen vil fjerne behovet for a transportere tammer
gjennom sentrum.

Personbiltrafikk

Hovedtyngden av folk pa Trofors bor pa sstsiden av elva, og forventes for a na E6
primart a bruke krysset pa Svebakken, eller sekundart a kjgre gamle E6 nordover
gjennom Granebygda. Ogsa for dem som bor vest for elva, blir fv. 73 og rv. 73 til
Svebakken den mest effektive trafikkaren.

E6-prosjektet i seg selv utlaser ikke behov for tiltak med Vestersivegen, annet enn
knyttet til a fare fram infrastruktur til tunnelen, samt vedlikehold og forsterkning for
a tale anleggstrafikk. Statens vegvesen kommer ikke til a utvide vegbredden pa den
kommunale Vestersivegen, eller ruste denne opp ut over det som er nevnt over.

Gange og sykling

Trafikken pa strekningen Esso - Svebakken blir redusert. Situasjonen for dem som
bor pa strekningen forbedres, og i den grad de gar og sykler pa strekningen i dag, vil
vilkarene bedres nar E6 na blir lagt om.

Vestersivegen er i dag en fredelig lavtrafikkert ferdselsare som er mye brukt av myke
trafikanter. Den er ogsa innfallsporten for dem som vil besgke Lomsdal/ Visten
nasjonalpark via Stavassdalen. Statens vegvesen forutsetter at kommunen ivaretar
myke trafikanters sikkerhet langs Vestersivegen, etter at ny E6 star ferdig.

5.1.5.2 Grane kommunes vedtak om lokalisering av naringsareal

Grane kommune har gjennom prosessen vart usikre pa hvilket areal som best vil
oppfylle kommunens mal. Som del av beslutningsgrunnlag for avgjerelse laget
Statens vegvesen en utredning kalt «7rofors interne transport og tilknytning til E6 i
framtiden. Vurdering av samfunnsmessige og trafikale virkninger av ny E6 pa
strekningen E6 Svenningelv-Lien». Grane kommunestyre avgjorde deretter i
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kommunestyremgte 18.12.2019 at nytt naeringsareal skulle lokaliseres ved Vollen.
Vedtaket er tatt inn i planen ved at et masselagringsomrade for tunnelstein er regulert
til dette formalet.

| samme vedtak ba Grane kommunestyre om at hovedavkjgring til Trofors skulle
bygges ved Vollen. Som tidligere beskrevet frarader Statens vegvesen at
hovedadkomst til Trofors skal bygges i tilknytning til dette krysset. Arsaken er at:

e Statens vegvesen har vurdert Vestersivegen. Vegen har en kurvatur (veggeometri)
og lokalisering inn mot sentrum som gjar at vegvesenet ikke kan anbefale den
kommunale vegen som hovedavkjering til Trofors. Etter vegvesenets oppfatning
vil en starre gkning i trafikkmengde pa denne vegen skape store trafikale
utfordringer bade for myke trafikanter, og i omradene ved sammenkoplingen til
fylkesveg 73 ved COOP/ torget pa Pedersentomta.

e For a kunne oppna den gnskede effekten tilknyttet de tre viktigste knaggene for
barekraftig reiseliv og Nullvekstmalet anbefaler Vegvesenet at Grane kommune
som vegeier istedenfor fatter et skiltvedtak som sarger for lav fart og kun
avgrenset gkning i personbiltrafikk pa strekningen Vollen til COOP etter at ny E6
er bygd.

e Trafikalt sett legger Statens vegvesen til grunn for denne detaljreguleringsplanen
at hovedadkomst/hovedavkjoring til Trofors bade for tunge kjgretgy og privatbil
fortsatt skal forega via fylkesveg 73, som i dag. Trafikanter som uansett velger a
kjore bil kan da benytte kryss Svebakken og E6 som adkomstomrade til Vollen.

5.1.6 Bybilde, arealbruk, gange- og sykling i Trofors
Det er for @stre Trofors endringene blir mest merkbare nar E6 legges om. 2013-

planen inneholdt ogsa tiltak i tettstedet. Detaljregulering for E6 Svenningelv-Lien
omfatter sjglve E6. Nar den planen er vedtatt ma Statens vegvesen i etterkant i
samarbeid med Grane kommune ga igjennom hvilke deler av gjeldende plan for
Trofors som skal oppheves og hva som skal gjelde videre.

Det mest merkbare i @stre Trofors blir at gjennomgangstrafikken langs E6 blir borte.
Virkningen av veganlegget som en fysisk og visuell barriere i «bybildet» blir vaerende.
| 2013-planen ble det gjort en gjennomgang av den gang eksisterende
reguleringsplaner. Hestebeitet som etter 1970-tallet la regulert som
samferdselsformal, ble da omregulert til utbyggingsformal kombinert med
grennstruktur med adkomst fra Skoleveien.
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Figur 5.5 Hestebeitet kan i framtiden omdisponeres til annen virksomhet. Ogsa arealene der
Esso og Trixie ligger kan bli ledige. Dette gjar sentralt plasserte arealer i Trofors tilgjengelige.

Gang-/sykkelveg langs fv. 73 fra Esso mot Trofors bru har lenge vart et lokalt gnske.
Den ble tatt inn som tiltak i 2013-planen, fordi et E6-kryss pa Mellommoen ville
medfere gjennomgangstrafikk som gkte ulempene og trafikkfaren for de myke
trafikantene sammenliknet med nasituasjonen. Disse forutsetningene er na endret.
Bortfall av krysset pa Mellommoen betyr at det ikke lenger er en gjennomgaende
fylkesveg 73 til E6. Statens vegvesen bygger derfor ikke denne g/s-vegen som del av
E6-prosjektet.

Med sin tettstedshistorie og sitt bilbaserte utbyggingsmenster ma antakelig Grane
kommune vare ekstra oppmerksom pa virkningene av sin egen arealpolitikk i arene
framover. Fortsatt holdningsskapende arbeid knyttet til folkehelse og trafikksikkerhet
er ogsa viktig. Skal flere ga og sykle ma drift som gagner de myke trafikantene, sarlig
vinterstid prioriteres hayt.

Statens vegvesen vil peke pa to flaskehalser som bgr lgses i arene framover, og som
kan bidra bade til tryggere, mer attraktiv og gkt gange og sykling:

e Realisering av gang-/sykkelbrua over Troforsen

e Direkte kryss inn i gvre etasje av Skoleveien ved barnehagen
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S22/ Aktuelle tiltak ndr E6-
ab trafikken forsvinner:
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Figur 5.6 Det er vesentlig at Grane kommune har hgyt fokus pa at gatene mellom dagens
sykehjem og E6 skal vare fredelige boliggater. Saerlig av hensyn til de yngste myke
trafikantene bar kommunalt skiltvedtak som regulerer muligheten for gjennomkjgring i vestre
del av Skoleveien (bakken opp forbi sykehjemmet) opprettholdes

5.1.7 Barnetrakk
Omrader som i barnetrakkregistreringen ble avmerket som utrygge (primaert

trafikkerte omrader i narmiljget) blir sikret ved at E6 legges om eller at annen
sikker/trygg atkomst etableres. En realisering av dette planforslaget vil dermed i stor
grad sikre at barn- og unge kan bevege seg betraktelig mer uhindret enn det dagens
situasjon gir rom for.

Dersom ny g/s-vegbru over Troforsen og kryss ved Skolevegen blir bygd vil
situasjonen for barn- og unge bli ytterligere forbedret.

Grane kommune har fattet vedtak om at nytt naeringsareal gnskes lokalisert pa Vollen.
Lavtrafikkerte Vestersivegen brukes av barn og ungdom til tur, trening og utflukter.
Statens vegvesen vil derfor gjenta at det er vesentlig at kommunen fatter skiltvedtak
og paser at det pa strekningen Vollen - Trofors ikke tillates tungtrafikk pa den
kommunale Vestersivegen, og at vegen ikke far vesentlig gkt personbiltrafikk.
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5.2 Ny E6 - planforslagets virkninger og landskapsmessige lgsninger

Det utarbeides et «Premissdokument utforming» som blir del av kontrakten med
totalentreprengren. Premissdokumentet vil oppsummere de viktigste faringene for
utforming som ivaretar visuell helhet, samt vesentlige forhold knyttet til
naturmangfold, reindrift og prosjektets landskapsmessige kontekst.

Figur 5.7 E6-traseen sett fra sgr mot nord

Overordnet sett kan man si at E6 Svenningelv-Lien passerer fem ulike
landskapsmessige sekvenser - fra sgr mot nord:

1. Kryssing av dalen og vassdraget (Svenningelva)
Bergasen tunnel
Hayt og fritt oppe i dalsiden, gjennom markante terrengformasjoner
Narfgring med jernbanen - flatt terreng og berguttak
Kryssing av dalen og vassdraget (Vefsna)

vl A W N

5.2.1 Sekvens 1 Kryssing av dalen og vassdraget (Svenningelva)

5.2.1.1 Landskapsmessig ramme for hovedkrysset og elvekryssingen

Pa Svebakken etableres kryss mot riksveg 73. Krysset vil ha tydelig skilting mot bade
Hattfjelldal og Sverige og mot Trofors tettsted. Det kanaliserte hovedkrysset ligger i
skogen, tilbaketrukket fra elva og flere hundre meter ser for naermeste hus. Vest for
ny E6 pa Svebakken, mot vassdraget og friluftsomradet Svenningelvera, gjgres ingen
inngrep.
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Det er forutsatt at bade krysset pa Svebakken samt sjslve Svenningelv bru skal ligge

i marke. Det er flere grunner til det.

e Landskapsmessig er det et viktig poeng a unnga lysforurensing (negativ effekt av
menneskeskapt lys) over det vernede vassdraget

e Negative effekter av kunstig nattbelysning for naturmangfoldet er pavist. Selv om
dette hittil er lite forsket pa bar fare-var-prinsippet mht. naturverdiene vektlegges

e Det er ikke lagt opp til gang/ sykkeltrafikk langs ny E6, altsa paregnes heller ikke
ferdsel som utlgser behov for belysning

Nordgst for Svenningelv brusted graver Svenningelva i yttersvingen og truer den
kommunale Vestersivegen. Det kan bli aktuelt a forsterke/ forlenge allerede etablerte
elveforbygning langs elvebrinken.

| anleggsfasen vil det mellom Svenningelv og Bergasen tunnel vare stort behov for
areal til midlertidig bruk. Arealene til dette er i hovedsak planlagt pa/ langs framtidig
veggrunn og framtidig naringsareal.

5.2.1.2 Naringsarealet - arkitektoniske og landskapsmessige anbefalinger
Etter kommunens gnske er det pa Vollen planlagt et ekstra kryss med Vestersivegen.
Steintippen fra tunnelbyggingen planlegges gjenbrukt til vegrettet service.

For a hgste sa stor gevinst som mulig av en relokalisering av lokale bedrifter, er det
avgjerende at rammer og innhold utvikles pa en klok mate.

Det er et faktum at dagens Esso og Trixie pa Trofors er til forveksling lik
bensinstasjoner og vegkroer som finnes mange, mange andre steder. Ofte domineres
arealbruken av store asfaltflater. Ofte er det farste du ser fra vegen og mater nar du
svinger av, kjareareal og eksponerte parkeringsplasser. Nar ensidig tilrettelegging for
bil far «styre» utformingen blir resultatet ofte lite arealeffektivt, ade og utrivelig. |
verste fall opplever myke trafikanter anlegget som utrygt.

Naringsarealet pa Vollen har potensiale til a bli et attraktivt stoppunkt, et sted verd a
stoppe. Malet bar vaere at det som tilbys i kombinasjon med utformingen, kan skape
merverdi og ringvirkninger for Trofors og resten av Granebygda.

Naringsarealet har en eksponert beliggenhet godt «synlig fra E6». Isaer fra ser vil man
pa lang avstand oppdage og forsta at man narmer seg et tilbud til vegfarende. Det er
ingen konkurrerende virksomheter som roper om oppmerksomhet. Det avsatte
arealet ligger samtidig pa det narmeste kun 50-60 m i luftlinje (ved
normalvannstand) fra det mektige vassdraget, og pa rett side av elva for dem som vil
besgke Lomsdal Visten.
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Ettersom arealet ligger for seg selv ligger det godt til rette for a skape et anlegg som
er et samlet og vakkert blikkfang sett fra E6, et stoppunkt som vekker interesse.
Naringsarealet vil ogsa dra nytte av stralys fra E6. Av hensyn til trafikksikkerhet er
det bestemt at strekningen fra Bergasen tunnel til og med krysset skal belyses.

Hele Vollen vil i anleggsperioden og de farste arene etterpa baere tydelig preg av E6-
utbyggingen. Det blir derfor krevende, men helt avgjerende at den arkitektoniske
utformingen av bygningsmasse, uteomrader og trafikkarealer innad pa
naringsomradet er godt gjennomarbeidet. Og at anlegget «gror seg til» raskt.

Statens vegvesen anbefaler at Grane kommune som plan- og bygningsmyndighet tar
tydelig styring nar det gjelder utviklingen av naringsarealet. Kommunen anbefales a
bidra til at det sokes bistand hos velrennomerte erfarne arkitekter/
landskapsarkitekter. Fagfolkene som hentes inn bgr ha erfaring med prosessarbeid
for a fa til lokal forankring og dialog med alle interessenter.

Falgende forhold anbefales vektlagt i et slikt planleggings-prosjekteringsoppdrag:

e Arealeffektive lgsninger som holder investeringsutgiftene nede

e Fleksible planlgsninger for bygninger og utearealer som muliggjer trinnvis
utvikling/ utbygging, samtidig som omradet ser «ferdig ut» allerede fra farste
byggetrinn

e Tydelig omramming bade sett pa avstand og nar du besaker stedet

e Terrengforming og bruk av vegetasjonskledte arealer som inndeling og
omramming

e Godt strukturerte trafikk- og parkeringsarealer

e Gjennomarbeidet belysning, oppmerking og skilting innad pa omradet

e Tydelig adskilte og skjermede arealer for myke trafikanter, og for uteopphold

e Universell utforming og lett tilgjengelig turistinformasjon

Statens vegvesen vil pa sin side i kontrakten med entreprengren:

e legge inn vilkar om a «frigi» areal pa tunneltippen slik at det er mulig a bygge pa
i alle fall deler av naringsarealet parallelt med at E6 sluttfares

e prioritere sluttforming, istandsetting og revegetering av de vegnare arealer langs
E6 og Vestersivegen, slik at naringsarealenes nare omgivelser kan bli granne sa
raskt som mulig

5.2.2 Sekvens 2 Bergastunnelen
Forskjering og portalomradet for Bergasen tunnel ligger i en krevende

landskapsmessig situasjon. E6 kommer pa skra inn mot dalsiden og Nordlandsbanen.
Utformingen av sjalve portalomradet, inklusive teknisk utrustning, skilt og bommer
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bor vaere sa visuelt neddempet som mulig. Det er lagt til rette for at et teknisk bygg
lokaliseres langs Vestersivegen.

Etter passering under Nordlandsbanen stiger E6 med 4 % gjennom hele tunnelens
lengde. Det legges opp til en standard vegtunnel. Ut over at Premissdokument
utforming legger fgringer for utforming av portalomradene og teknisk bygg i dagen,
planlegges det ikke lagt noe «ekstra» i arkitektur eller utforming inne i tunnelen.

5.2.3 Sekvens 3 Hgayt og fritt oppe i dalsiden, gjennom markante
terrengformasjoner

Etter Bergasen tunnel passerer E6 Stengvassbekken og fortsetter deretter pa stigning
til Svenningasen. E6 gar her gjennom restene av Norges nest starste sglvgruve (1876-

1894).

/Q- N >

Figur 5.8 E6 vil passere hgyt i dalsiden vest for Nedre Svenningdal, bygda som ville blitt svart
betydelig berart av gjeldende plan. Gulfargen pa illustrasjonen viser trase for 2013-planens
E6 og motfyllinger inn mot dalsiden, samt betydlige ombygging av elvebredden (geotekniske
tiltak).

Videre nordover vil den reisende ha vide utsyn til Vefsnadalferet, fra traseen som
ligger i @vre del av dalsiden i overgangen mot den smakuperte fjellheia innover
Eiterafjellet. Som det framgar av illustrasjonen over vil vegen ga vekselvis pa fyllinger
og gjennom relativt kraftige tosidige bergskjaringer.

Terrenginngrepene som ma til for a fa E6 fram langs denne traseen betyr at vegen

sarlig i sekvens 3, blir en ny og tydelig barriere i landskapet, bade visuelt og
funksjonelt. Det er gjort tiltak for a opprettholde et fungerende system for skogsdrift
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og friluftsliv, og for a minske vegen som barriere for dyreliv. Fjernvirkningen fra
motsatt side av dalen ventes a bli beskjeden.

Figur 5.9 Det er gjort konkrete vurderinger og ulike tiltak for a dempe ned de visuelle
virkningene av bergskjaringene og for a oke bilfarerens oversikt til terrenget etter
skjeringene. Der det ligger til rette for det er skjaeringene «apnet» i starten og slutten for
lettere a kunne oppdage kryssende vilt.

E6 passerer flere dype daler med sidevassdrag pa fylling. Over Kleppen-vegen blir det
bru, og det blir ogsa en konstruksjon med stor lysapning for a ta unna vannmengdene
i Finnsaselva. E6 gar etter toppunktet pa Svenningasen jevnt nedover til et starre
sammenhengende vatt og flatt myromrade, Kringelmomyra.

5.2.4 Sekvens 4 Narfgring med jernbanen - flatt terreng og berguttak
Pa strekningen over Kringelmomyra gar E6 i narfering med Nordlandsbanen, hvis

omfattende dreneringssystem strekker seg helt nordover mot Malndalen. E6 er lagt
sa lavt som mulig for a minske terrenginngrepene i myra som gkosystem, og for a
vare en sa liten barriere for hjortevilt og reindrifta som mulig.

Figur 5.10 Langtjgnnvegen er skilt fra E6 med voll og gjerde, slik at reinflokker ved fIyttin
kan ledes til et samlegjerde fgr passering av veg og jernbane (se kapittel om reindrift).

58



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

Vest for Finnsasmoen og rett vest for ny E6 er det pavist granitt, en bergressurs av
god kvalitet egnet for vegbygging. Den vil antakelig bli benyttet som rastoff.
Berguttaket (steinbruddet) vil bli liggende direkte til side for E6-traseen. Det er i
reguleringsplanen avsatt plass til en terrengrygg som buffer som demper innsyn i
bruddet for reisende, sett bade seor og nordfra.

5.2.5 Sekvens 5 Kryssing av dalen og vassdraget (Vefsna)
For E6 kan krysse Vefsna igjen, ma vegen passere under ei ny bru for Nordlandsbanen.

Det blir betydelige skjeringer for a komme dypt nok. Selv om dette i hovedsak er
bergskjaringer legges de skratt ned mot passering jernbanen, slik at skraningene kan
kles med vegetasjonsdekke og bli grenne igjen.

T

\ »>
Figur 5.11 Starsteparten av bergskjaringene ned mot passering av jernbanen legges skratt

bakover, slik at bergskraningene kan kles med vegetasjonsdekke og bli grenne igjen. Verken
bru for jernbanen eller over Vefsna synes pa modellbildet.

Nede ved Valryggen gard krysser E6 Vefsna. Brua svever over Turmovegen og
utkanten av jordet gst for tunet. Tilbake pa gstsiden av elva koples ny veg sammen
med eksisterende E6 som fortsetter nordover mot Mosjgen.

Det er av hensyn til reiseopplevelse og fjernvirkning arbeidet mye med a minimere de
nedvendige terrenginngrepene i det sidebratte terrenget pa Lien. Inngrep som ma til
for a fa til midlertidig trafikkavvikling, kryss med gamle E6, ny gardsveg samt
forbedret kurvatur gjennom en ulykkesutsatt sving.
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5.2.6 Midlertidige inngrep og valg av revegeteringsmetode
Av reguleringsplanen gar det fram at det langs hele prosjektomradet er satt av arealer

bade @st og vest for E6-traseen for midlertidig bruk og permanent masselagring. Det
er ogsa lagt opp til at entreprengren stedvis kan bruke eksisterende driftsvegnett.

Masselagrings- og riggarealer samt anleggstraseer er lokalisert slik at konflikt med
naturverdier er lav, at negativ virkning pa landskapsbilde minimeres samtidig som
entreprengren skal gis mulighet for a gjennomfare anleggsdrifta pa en fleksibel og
rasjonell mate. Det er ikke sikkert at alle arealer eller traseer tas i bruk. Ettersom ny
E6 i all hovedsak gar utenom ubebygd areal og landbruk er det lagt opp til at anlegget
skal revegeteres etter metoden naturlig revegetering fra stedlige toppmasser.

Det er relativt beskjedne arealer med matjord som berares. Anleggsarbeidene vil ogsa
bergre jordmasser fra areal nar bebyggelse og hager. Entreprengren ma foreta
miljgrisikovurdering av jordmasser, og treffe nedvendige tiltak der det er potensiale
for spredning av fremmede, skadelige arter og ugras som fglge av anleggsarbeidene.
Der arealer med matjord omfattes av anleggsarbeid skal arealet og massene
handteres slik at dyrkingskvaliteten i ettertid ikke forringes.

5.2.7 Landskapsverdiene i omradene fra 2013-planen som spares for inngrep
2013-planen la hovedsakelig tett pa jernbanen, men pa gstsiden av sporet. Den

strekningen som far vesentlig forbedret situasjon nar ny E6-linje legges i lenger
tunnel og vest for jernbanen, er boligfelt i Trofors sentrum samt hele Nedre
Svenningdal.

Kommunedelplanen fra 2010 forutsatte et kryss pa Mellommoen rett nord for Trofors
sentrum. Reguleringsplanen fra 2013 og pafelgende prosjektering viste at jo mer
kunnskap Statens vegvesen fikk om hva som skulle til for a bygge vegen etter vedtatt
linje, jo mer gkte bade landskaps- og naturinngrepene (hovedsakelig som falge av
geotekniske tiltak), og risikofaktorer under i byggeperioden og de gkonomiske
kostnadene. Derfor ble prosessen restartet.
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Figur 5.12 Det er de samlede inngrepene pa dette bildet som utgar nar E6 i stedet legges i
lengre tunnel og vest for jernbanen. Et modellbilde kan ikke formidle verken kompleksiteten
eller omfanget av de mange konstruksjonene eller de endelige inngrepene. Og et modellbilde
underkommuniserer alle de midlertidige inngrep og forstyrrelser som bygging gjennom Nedre
Svenningdal ville medfert for dem som bor der.

Figur 5.13 2013-planen ville medfart omfattende inngrep i Nedre Svenningdal. Bade visuelt,
omfangsmessig og med gkonomiske falger for dem som bor der. | praksis ville all dyrka mark
mellom kommunal veg og lisiden blitt bergrt. Enten i form av tapt areal under veg og fyllinger.
Eller som falge av ombygging av dyrket mark, og langtidsvirkninger mht. arealenes
produksjonsevne. Gardene og bomiljget ville ogsa blitt sterkt bergrt av store inngrep pa
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gstsiden, i form av erosjonssikringstiltakene langs Vefsna. Ogsa Stengvassbekken pa tvers
averst i figuren ville blitt omfattende berart av motfyllinger.

o ‘ -
Figur 5.14 2013-planens kryss pa Mellommoen ville medfart betydelige terrenginngrep av

vegfylling og motfyllinger i Storlarsbekken, og en helt endret situasjon for et fredelig
boligomrade nord for radhuset.

5.3 Kulturmiljo

Temaet inngar i konsekvensutredningen og er utredet i henhold til planprogram
fastsatt av Grane kommunestyre 26.06.2019.

Konsekvensen av ny E6 Svenningelv-Valryggen vurderes samlet som noe negativ (-)
for kulturarv.

5.3.1 Krigsminner
Ingen krigsminner vil bli direkte berart av planforslaget. Fangeleiren «Russeleiren» og

to tyske skytestillinger er i planforslaget regulert til bevaring.

5.3.2 Spor etter gruvedrift
Veglinja vil krysse gjennom omradet preget av sglvgruvene i Svenningasen. Det

vurderes at tiltaket vil redusere opplevelsesverdien til kulturmiljget i noen grad, men
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at de restene som er best synlig i landskapet ikke vil bli bergrt. Disse ligger @st for
planforslaget.

5.3.3 Kulturlandskap
En av anleggsadkomstene til veglinja oppe i assiden vil ga via kommunal veg gjennom

kulturlandskapet i Nedre Svenningdal.

5.3.4 Stasjonsbyen Trofors
Jernbanemiljget pa Trofors blir ikke direkte berart av tiltaket.

5.3.5 Automatisk fredete kulturminner
Det ble sommeren 2019 gjennomfert kulturminneregistreringer av Nordland

fylkeskommune i foreslatt planomrade. Som en del av disse feltundersgkelsene ble
det foretatt kontrollregistrering av to usikre kulturminnelokaliteter, samt gjennomfart
registrering etter aktivitet fra steinalder langs Vefsna.

En lokalitet (ID 165010-1) tidligere tolket som en flatmarksgrav ble omdefinert til en
mulig skytestilling i tilknytning til fangeleiren fra andre verdenskrig. Vernestatusen er
falgelig endret fra automatisk fredet til ikke fredet. En rays (ID 165012-1) ble ogsa
undersgkt og det ble anslatt at den ble bygd en gang pa 1900-tallet, med ukjent
funksjon. Vernestatusen ble endret ifra uavklart til ikke fredet.

Det ble under overnevnte feltundersgkelser ikke funnet hittil ukjente kulturminner.
Foreslatt planomrade er ikke i konflikt med noen kjente automatisk fredede
kulturminner.

Kulturminneloven §8 annet ledd fastslar at tiltakshaver har aktsomhetsplikt
vedrerende kulturminner. Dersom det under arbeid i marken kommer frem
gjenstander eller andre spor som viser eldre aktivitet i omradet, ma arbeidet stanses
og melding sendes regional kulturminneforvaltning v/ Nordland fylkeskommune og
Sametinget.
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5.4.1 Generelt om naturmangfold
Under planlegging av ny E6 pa strekningen Svenningelv - Lien i Grane kommune har

det blitt nedvendig a endre planene sammenlignet med det som la til grunn for
konsekvensutredningen og reguleringsplanen for prosjektet. Det har derfor blitt
gjennomfart supplerende kartlegging og en revidert vurdering av konsekvensene for
naturmangfoldet pa denne strekningen. Samtidig har det blitt utarbeidet forslag til
deponiomrader, som ogsa har blitt utredet i denne runden. Konsekvensutredningen
er vedlagt planbeskrivelsen.

De viktigste naturverdiene som en ma ha sarlig fokus pa videre er hensynet til
laksebestanden i Vefsnavassdraget (serlig under anleggsarbeidet) og den sjeldne
planten aursundlgvetann som ligger nar anleggsomradet/naringsareal pa Vollen. Det
er ogsa flere lokaliteter med kalkrik barskog, samt kystgranskog som regnes som en
truet naturtype. Disse er i prosessen med planarbeidet forsgkt unngatt/skjermet sa
godt det lar seg gjare og konfliktgrad er betydelig senket undervegs i arbeidet. Selve
elvegra ved Svenningelv brusted blir relativt lite pavirket av planlagt tiltak.

Regional plan for Vefsna har retningslinjer som prosjektet har tatt hensyn til i
utforming av planen pa felgende mate:

Mal innenfor den funksjonelle strandsonen: Det er to retningslinjer som er aktuelle
her; «B4. Langs bredden av vassdraget skal det opprettholdes et naturlig
vegetasjonsbelte. B5. Tiltak som hindrer allmennhetens tilgang til elva skal unngas.»
Planen legger opp til at vegetasjonsbeltet langs elva ikke skal beragres utenom der
det er nadvendig med tiltak i forbindelse med brukonstruksjonen. Det skal vaere
mulig a passere under bruene pa begge sider av elva.

Klasseinndelte retningslinjer: Det er to retningslinjer som er aktuelle her; «C3.
Landomrader skal i kommunale planer primaert vises som LNFR-omrader, hvor det i
visse omrader ogsa kan apnes for spredt bebyggelse. C4. Nye tiltak kan aksepteres
hvis disse inngar i plan og lokaliseringen pa ingen mate er i konflikt med registrerte
dokumenterte verneverdier av stor eller middels verdi.» Arealformal utenom de
tekniske anleggene (veg, bru) er LNFR. Veg og bru over ved Svenninelv brusted gir
pavirkning pa areal med stor naturverdi. Pavirkningen pa permanent basis er vurdert
som liten negativ konsekvens. Anleggsfasen har starre negativ konsekvens, men
den er av midlertidig karakter og gir etter vart syn ikke varig skade.

Det er ogsa gitt regional planbestemmelse om uttak av grus fra elva. Dette gjelder
spesifikt for uttak av grus i elva, men brukryssing og tilhgrende tiltak i elva kan fa
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noen lignende effekter. Reguleringsplanen som fremmes har strenge bestemmelser
som skal sikre at negativ pavirkning blir minimal og vi mener ulempe/skade er liten
sett i forhold til samfunnsinteressen med ny E6. Det legges ogsa vekt pa at den
negative effekten i all hovedsak er midlertidig og ikke gir varig skade.

5.4.2 Konsekvens for delomrader og plantiltaket samlet
Tab 5.2 Delomrader med verdi, pavirkning og konsekvens. De 18 farste er fra Miljafaglig

Utredning, de to siste er lagt til av Statens vegvesen som verdiomrader knyttet til Vefsna som
nasjonalt laksevassdrag. Se kart i kapitel 3.5.

Naturtype apen
flommark,
Forekomst av
aursundlgvetann

Det er planlagt inngrep ikke
sarlig langt unna, men hvis
normale hensyn tas bar den
ikke bli pavirket av tiltaket,

Nr | Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
1 Svebakken Stor verdi Noe forringet
vest Naturtype apen Tidligere vurdering
flommark, opprettholdes.
nasjonalt Nytt er registrering av en Noe miljgskade
laksevassdrag, hekkelokalitet for sandsvale (-)
hekkelok. som kan bli negativt berart i
sandsvale. anleggsfasen, men ikke
permanent.
2 | Starrvollen Stor verdi Lokaliteten vil ikke ut berares .
. . Ingen/ubetydelig
sor for Gulmyrull (VU) av planen, ubetydelig endring o
) miljeskade (0)
Trofors Naturtype kilde
3 | Starrvollen Middels verdi Lokaliteten vil ikke ut bergres Ingen/ubetydelig
grotte Naturtype grotte | av planen, ubetydelig endring miljeskade (0)
Nr | Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
4 | Trofors s@r Svart stor verdi, | Forringet.

Noe miljgskade

av lokaliteten. Lokaliteten er

(sterkt truet) annet enn litt gkt (-)
stavpavirkning mv knyttet til
anleggsfasen og noe gkt
trafikk pa vegen inntil (pa
vestsiden av elva) i driftsfasen.
5 | Trofors vest | Stor verdi Forringet
Naturtype Det er planlagt ei fylling langs Betydelig
gammel lokalvegen pa strekningen, miljeskade
granskog som vil ga litt ned i vestre del --)
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avhengig av mer eller mindre
intakte buffersoner,

6 | Trofors Stor verdi Noe forringet
s@rvest Naturtype Lokaliteten bergres ikke
kalkbarskog direkte av tiltaket (i dette .
) . Noe miljgskade
tilfellet opprusting av
lokalvegen), men det kan bli ©
litt fysiske inngrep og hogst
innenfor buffersona.
7 | Nedre Stor verdi Forringet
Svenningdal Naturtype Vegtiltaket tar det nordvestre
vest kalkbarskog hjgrne. Dette er ikke den aller
mest verdifulle delen av
lokaliteten (som nok er knyttet
til kantsoner i sgrvest, de mer
sentrale delene i sgkket, samt
kantsoner i nordast), men det
er likevel snakk om en klar
forringelse.
8 | Svenningasen | Middels verdi Lokaliteten ser ikke ut til a )
. ) Ingen/ubetydelig
myr Naturtype rikmyr | bergres av planene direkte, .
. . miljeskade (0)
ubetydelig endring
9 | Tjerhusdalen | Stor verdi Noe forringet
Naturtype Kantsona blir sa vidt berart i
kalkbarskog vest. Grad av pavirkning Noe miljgskade
forutsetter at en unngar at -)
steiner og lgsmasser faller ned
i klafta.
Nr | Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
10 | Falkfloget Stor verdi Lokaliteten vil ikke ut bergres Ingen/ubetydelig
myr Naturtype rikmyr | av planen, ubetydelig endring miljeskade (0)
11 | Falkfloget Middels verdi Lokaliteten ser ikke ut til a .
) Ingen/ubetydelig
grotte Naturtype grotte | berares av planene, ubetydelig .
) miljeskade (0)
endring
12 | Falkfloget Middels verdi Noe forringet. Vegen gar
skog Naturtype gjennom et hjgrne i vest.Siden Noe miljgskade
gammel lokaliteten er liten blir -)
granskog pavirkningen merkbar.
13 | Jensmyra Stor verdi Lokaliteten ligger midt i
vest Naturtype planlagt utbyggingsomrade. Alvorlig
laglandsmyr i Dette farer til at den blir miljgskade
innlandet tilnermet helt gdelagt selv om (---)

planen har tatt inn en
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hensynssone for a forsgke a ta
vare pa restdelen av myra.

14 | Hoysetdalen | Middels verdi Lokaliteten vil ikke ut berares .
, , Ingen/ubetydelig
Naturtype av planen, ubetydelig endring o
miljgskade (0)
flommarkskog
15 | Lia Stor verdi Forringet.
Naturtype Nedre halvdelen av lokaliteten
gammel blir gdelagt, mens den gvre Betydelig
granskog halvdelen kan spares. Dette miljgskade
bar innebare at bade tradragg (--)
og enkelte nar truede arter
overlever innenfor lokaliteten.
16 | Lia vest Middels verdi Noe forringet.
Naturtype SkJaerlng. I.<an bergre sar!lge Noe miljoskade
gammel delen. Miljeet er avhengig av
. . )
granskog litt kantsoner som gir
buffervirkning.
17 | Svebakken Stor verdi Noe forringet.
sgrvest Naturtype Ny E6 vil ikke berare
gammel lokaliteten direkte, men
granskog uthogging for ny vegtrase gjor
(regnskog) at lokaliteten blir eksponert for
vind slik at deler av skogen Noe miljgskade
narmest det hogde arealet vil -)
blase ned og lokalklimatiske
forhold for naturtypen endres
noe.
Nr | Delomrade Verdi Pavirkning Konsekvens
18 | Tjerhusdalen | Middels verdi Noe forringet.

NV

Naturtype rikmyr

Deponi skal legges utenfor
myra, men tilkomstvegen vil ga
i kanten av myra og gjer at
lokaliteten blir noe forringet.

Noe miljgskade

-)

19

Vefsna
Valryggen
brusted

Middels verdi
Nasjonalt
laksevassdrag,
men ikke viktig
gyte- og
oppvekstomrade,
verna vassdrag

Ubetydelig endring.

Ny veg med bru over Vefsna
ved Valryggen vil gi
ubetydelige permanente
virkninger, som marginalt
endret strgm og
sedimenteringsforhold som
folge av brupilarene i elva.

Ingen/ubetydelig
miljgskade (0)
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20

Vefsna
Svenningelv
brusted

Stor verdi
Nasjonalt
laksevassdrag,
viktig gyte- og
oppvekstomrade,
verna vassdrag

Noe forringet.

Ny veg med bru over
Svenningelv vil kunne gi noe
endrede strem og
sedimenteringsforhold som
folge av fylling og brupilarer i
elva. Dette kan gi noe
pavirkning pa den naturlige
utviklingen av elvegra. Gyte-
og oppvekstomrade for laks
antas bare a pavirkes noe i
anleggsperioden og ikke gi
varig skade.

Noe miljgskade

)

5.4.3 Samlet konsekvens
Tab 5.3 : Summarisk oversikt over samlet konsekvens for naturmangfold.

Alvorlig miljgskade

Skala

()

Noe miljgskade

¢

Delomréader

Det er kun delomréade 13 Jensmyra vest som kommer opp i kategorien alvorlig
miljgskade. Det er tatt inn en hensynssone for a forsgke a ivareta den fuktigste
delen av myra som ikke blir direkte bygget ned, men lokaliteten ma paregnes a bli
sterkt negativt pavirket uansett.

Det er tre delomrader i denne kategorien (5, 7 og 15). Alle tre er naturtyper i skog
(gammel granskog og kalkbarskog) med flere funn av rgdlistede arter innenfor
naturtypene og dette er i hovedsak lavarter.

utvasking.

Det er ni delomrader i denne kategorien. Av disse trekkes fram delomrade 4
Trofors sgr som har en bestand av den hgyt rgdlista karplanten
aursundlgvetann. P& permanent basis (driftsfase) er det ikke grunn til & tro at
denne blir serlig pavirket, men det er viktig a pase at anleggsfase foregar slik
at lokaliteten ikke blir skadet som fglge av betydelig tilslamming eller
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Ingen/ubetydelig
miljgskade

(0)

Om lag en tredel av de registrerte delomradene havner i denne kategorien.

. Ett delomrade i kategorien alvorlig miljgskade og overvekten av de resterende i
Samlet vurdering noe eller ubetydelig miljoskade tilsier samlet middels negativt konsekvens for
hele linja/prosjektet.

En relativt lav konfliktgrad i et planomrade med store naturverdier skyldes at det
har veert jobbet mye med tilpassing av bade veglinje og masselager for &
minimere inngrep i arealer som er serlig viktig for naturmangfold.

Middels negativ
konsekvens

5.4.4 Fremmede arter
Potensialet for forekomst av fremmede skadelige plantearter er starst langs offentlig

veg i/nar bebyggelse og hager. | dette prosjektet gjelder det pa Trofors, Valryggen
og pa Lien. Det er kun pa Trofors det er gjort funn tidligere, og vi vet at det er bade
sterre og mindre forekomster av lupin i privathager og randsonene langs veg her.
Det ble bade fagr reguleringsvedtaket i 2013 og i 2014 gjort funn langs den
kommunale Vestersivegen rett sgr for sentrum, en veg som stedvis ligger svart nar
elvebredden for Vefsnavassdraget. Vestersivegen vil bli benyttet i anleggsfasen, og vil
bli berart av gravearbeider. | dette omradet er det derfor sannsynlig at det vil bli gravd
i infiserte masser. Det kan vare potensiale for lupin ogsa langs andre kommunale
veger som benyttes og ma vedlikeholdes i anleggsfasen.

Statens vegvesen har ikke gjort supplerende kartlegging av fremmede, skadelige
arter. Entreprengren ma med utgangspunkt i tidligere utfert kartlegging supplere
grunnlagsdata bade i Troforsomradet, pa Valryggen og pa Lien. Entreprengren ma
deretter utfgre miljgrisikovurdering, og treffe nadvendige tiltak for a hindre at lupin
spres med maskiner, utstyr og ved massehandtering. Dette tas inn i
kontraktsdokumentene.
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3 P

o fog

A L4

FigUr 5.15.Det er gjort flere funn av Iupn pa begge sider av Vestrsivegen, sgr for sentrum.

5.4.5 Konsekvenser i anleggsperioden
Her beskrives miljgskade som kun gjelder anleggsperioden, og som dermed er av

midlertidig karakter. Negativ pavirkning pa naturmangfold kan vaere vesentlig i
anleggsfasen. Dette er sarlig knyttet til hogst av skog for a komme fram med
maskiner, midlertidige anleggsveger, avrenning fra deponi/masselager og fyllinger
og handtering av vann fra tunneldriving og fra anleggsomradet som sadan. Nedenfor
er skissert noen generelle rad for oppfelging i anleggsfasen, samt noen konkrete
tiltak knyttet til bestemte naturverdier eller delomrader.

Generelt:

Vefsna er verna vassdrag og et viktig laksevassdrag (nasjonalt laksevassdrag). Det ma
derfor settes vilkar som skal hindre skadelig avrenning til vassdraget. | tillegg til at
krav i utslippstillatelse for tunneldrivinga skal fslges, ma en serge for at det er
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bufferareal som er tilstrekkelig til a fange opp skadelig avrenning fra
anleggsomradene fgr det nar Vefsna eller Svenningelva.

Viktige naturtyper som er vist i reguleringsplanen som areal med hensynssone ma
avmerkes fysisk i felt far anleggsarbeidene starter opp. Dette for d hindre at viktige
naturverdier pafgres skade.

Omrader med lupin eller andre fremmede, skadelige arter skal kartlegges og
handteres slik at en unngar spredning.

Konkrete omrader:

Svebakken vest (Svenningelv brusted).

Kryssing av Svenningelva er utformet slik at tiltaket skal fa minst mulig konsekvens
for elvegra. Det er spesielt gyte og oppvekstomrader for laks som kan vare utsatt for
skade i en anleggsfase og selv midlertidig skade er negativt for en sarbar
laksebestand nar en gjer tiltak i eller naer viktige gyte- og oppvekstomrader som her.
Det er sarlig graving og utfylling i elv og kantsone med pafslgende utvasking av
finere masser som er problematisk da disse vil kunne slamme til gytegroper
nedstreams. Det er derfor tatt inn bestemmelser om at utfylling i elva bare kan skje

ved lavvann i elva (vinterstid). Det er ogsa tatt inn stans i peling i elva 4 timer per

degn sommer/hgst.
T

Figur 5.16 Svenningelv brusted. | avre kant av grusryggen er det hekkelokalitet or sandsvale.
Foto Trond Aalstad.

Vefsna (Valryggen brusted)

Det er ikke viktig gyte- og oppvekstomrade naer Valryggen brusted nedstrems. Men
laksen skal passere her for a na de gode gyteomradene lenger opp i vassdraget. Det
er derfor tatt inn bestemmelser som skal ta hensyn til dette. Dette er a unnga utfylling
i elvijuni - september og stans i peling i elva 4 timer per dagn sommer/hast.
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Trofors ser (areal med aursundlgvetann)

Aursundlagvetann Taraxacum crocodes (EN) er en nasjonalt svart sjelden art, bare
kjent fra vel en handfull lokaliteter i Norge. Knyttet til periodevis oversvemt mark,
serlig langs vassdrag. Ble funnet i samlgpet mellom Auster-Vefsna og
Svenningdalselva under konsekvensutredningen for ny E6 pa strekningen (Gaarder &
Fjeldstad 2009), med et par del-lokaliteter. Den nordvestre av disse ligger innenfor
navaerende undersgkelsesomrade og ble reinventert i 2019 hvor noen ti-talls
blomstrende planter ble funnet.

Det er svaert viktig at det iverksettes tiltak mot utfylling og avrenning fra fyllmasser
som kan na lokaliteten med aursundlgvetann. Dette er knyttet til eventuell
oppgradering av lokalveien som gar rett forbi og eventuell utfylling av masser pa
Vollen.

5.4.6 Vurdering av miljeprinsippene i naturmangfoldloven

§8 Kunnskapsgrunnlaget

Omradet har blitt systematisk undersgkt med hensyn pa artsmangfold og naturtyper
generelt og radlistede arter, fremmede arter og verdifulle naturtyper spesielt.
Kunnskapen er bade basert pa befaring og innhenting av eksisterende kunnskap.
Tidspunktet for feltarbeidet var ikke helt optimalt, mens kunnskapen om pavirkning
er ganske god som falge av til dels klart definerte utnyttingsformal vist pa detaljert
plankart. Usikkerheten anses a vare middels for registreringsfasen, lav til middels for
verdivurderingene, og lav til middels for pavirkning, noe som samlet sett gir lav til
middels usikkerhet for vurdering av konsekvens.

$§9 Fore-var prinsippet

Det er registrert lupin i deler av planomradet og det er sannsynlig at en ikke har full
oversikt over fremmedartproblematikken i omradet. Sarlig narheten til
Vefsnavassdraget gjor at uheldige episoder med planter eller fra av for eksempel lupin
(kjent i omradet) gjor at spredningspotensialet til nye omrader er stort. Som fgre-var-
hensyn tas derfor inn i kontraktsdokumentene at entrepenaren skal skaffe seg full
oversikt over fremmede, skadelige arter og lage en miljerisikovurdering ut fra denne.
Mljerisikovurderingen skal ha tiltak som sikrer at ikke skadelige fremmede arter blir
spredd til nye omrader.

§70 Okosystemtilnaerming og samlet belastning

Nar det gjelder naturtyper sa blir blant annet to kalkbarskoglokaliteter noe bergrt. |
tillegg er det snakk om noe tap av gammel barskog, samt at ei myr (laglandsmyr) i
det vesentlige vil ga tapt. Areal- og verditap av gammel barskog og laglandsmyr
vurderes a vaere sapass begrenset, samtidig som dette er naturtyper det fortsatt

72



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

finnes en del av i distriktet/regionen, at den samlede belastningen vurderes for a vaere
ganske begrenset for disse.

Det er ogsa pavist en del kalkbarskog i Vefsna-dalfgret, men dette er samtidig et
distrikt som i flere sammenhenger er framhevet som viktig for denne skogtypen.
Eksempelvis trekker Brandrud & Bendiksen (2018) fram Grane-Hattfjelldal som et av
kjerneomradene for kalkbarskog i Norge i sitt faggrunnlag for naturtypen. De angir
samtidig at totalarealet for kalkbarskog i Norge kan ligge mellom 250.000 og
300.000 da. De aktuelle kalkgranskogene i denne utredningen er samlet sett pa under
100 dekar, sa nasjonalt sett blir dette forholdsvis ubetydelige areal. Regionale tall
mangler, men de utgjer utvilsomt en klart starre andel der, sannsynligvis en del
prosent. Samtidig er dette en skogtype i tilbakegang som falge av skogsdrift (den er
radlistet), noe som ogsa gjelder i Vefsna-dalferet. Siden bare sma areal av
kalkbarskogene blir bergrt, er det likevel ikke grunnlag for a si annet enn at den
samlede belastningen blir noksa liten.

Nar det gjelder gskosystemtilna@rming sa antas det i fgrste rekke a vaere en relevant
problemstilling for viltet, der ikke minst den nye vegen vil kunne utgjere en alvorlig
barriere for trekk mellom @st og vest. Dette blir behandlet i en egen utredning.

Det er ogsa aktuelt a vurdere gkosystembelastning for laksen i Vefsnavassdraget.
Tiltaket bygger ikke ned noen viktige areal for laksen, og den permanente pavirkning
fra de etablerte bruene vil vaere ubetydelig. Det er i anleggsfasen en vil kunne ha
negativ pavirkning, bade pa forholdene for oppvandring av laks og for viktige
gyteomrader nedstrems Svenningelv brusted. Det er tatt inn bestemmelser om hensyn
til laksen i anleggsfasen og temaet skal ytterligere konkretiseres i Ytre Miljgplan. Med
disse tiltakene regnes den negative pavirkningen for laksebestanden i Vefsna som
liten til moderat, og virkningen blir ikke av permanent karakter.

§ 11 om kostnadene ved miljaforringelse og § 12 om miljaforsvarlige teknikker anses
avklart gjennom de tiltak som er gjort med tanke pa linjefaring og deponier, samt
avbgtende tiltak som skal falges opp i prosjektering og byggefase. | tillegg vil det
komme en utslippstillatelse fra fylkesmannen som angar tunneldrivinga. Vilkar som
settes der skal falges.

5.4.7 Vurdering av forholdet til vannforskriften
Vannforskriftens § 4 sier at «Tilstanden i overflatevann skal beskyttes mot forringelse,

forbedres og gjenopprettes med sikte at vannforekomstene skal ha minst god
okologisk og god kjemisk tilstand.»

Vannforskriftens § 12 regulerer ny aktivitet eller nye inngrep som kan fgre til at
tilstand forringes eller miljgmal ikke nas. Klima- og Miljgdepartementet sendte
23.02.2015 ut veiledning til bruk av vannforskriftens § 12. Det framgar av
veiledningen at § 12 bare skal anvendes nar det er vedtatt vannforvaltningsplan hvor
den aktuelle vannforekomsten inngar. Forvaltningsplan (regional plan for Vefsna) ble

73



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

vedtatt av fylkestinget i Nordland 2. juni 2014. Det er i denne vedtatt retningslinjer
for uttak av sand og grus, samt for sma vannkraftverk.

| vannportalens kart er Vefsna med Svenningelv oppgitt med en @kologisk tilstand
«moderat». Denne er trolig na «god» siden gyrosmitten na skal vaere utryddet her og
at laksetrappene ovenfor Laksforsen nylig er restaurert slik at hele den 15 mil lange
potensielt laks- og sjaerretfarende del av vassdraget kan settes i full produksjon.
Kjemisk tilstand er oppfart som ukjent. Miljgmal er satt til god gkologisk og kjemisk
tilstand.  Pavirkningsfaktorer er avrenning fra jordbruk og spredt bebyggelse,
gyrosmitte, introduksjon av grekyte i Majavatn og pavirkning fra lakselus. Dette er
pavirkningsfaktorer som reguleringsplanen ikke vil virke inn pa eller forsterke pa noe
vis.

Tiltaket vil ikke gi noen permanent skade av betydning for vassdragets naturverdier,
det vaere seg registrerte naturtyper knyttet til vassdraget eller bestanden av laks og
sjoarret. Tiltaket er ikke forventet & kunne medfare at gkologisk eller kjemisk tilstand
for Vefsnavassdraget pavirkes, jamfer vannforskriftens § 12. Det er i
reguleringsbestemmelsene bakt inn avbgtende tiltak som skal hindre at viktige gyte-
og oppvekstomrader blir vesentlig skadet i anleggsfasen.

Vefsna er ogsa varig verna vassdrag og rikspolitiske retningslinjer for disse gjelder
her. Generelt gjelder det a ta vare pa vassdragsbeltet med sin naturlige kantsone som
beskytter mot skadelig avrenning, samt er tilholdssted for arter som gkologisk er
knyttet til vassdraget. Det er i reguleringsplanen lagt mye arbeid i a minske
«avtrykket» tiltaket far i vassdrag og kantsone. En liten del av elvegra innenfor omrade
for 10-arsflom (det som etter vannressurslovens §2 regnes som vassdrag) blir berart
og det blir plassert brukar ute i elva pa begge brusteder (Svenningelv og Valryggen).
For avrig er det i reguleringsbestemmelsen bakt inn avbgtende tiltak som skal hindre
skadelig avrenning til vassdraget.

| tillegg er det gitt et beskyttelsesregime for nasjonale laksevassdrag i kapittel 6 i
St.prp.nr.32 (2006-2007) Om vern av villaksen og ferdigstilling av nasjonale
laksevassdrag og laksefjorder. Sentralt i disse bestemmelsene er at tiltak i vassdraget
ikke er tillatt dersom det endrer elvelagpet. Videre er det sagt at det i forbindelse med
uttak av grus/masser ikke ma vare risiko for heyt partikkelinnhold i vassdraget.
Reguleringsplanen for ny E6 har bestemmelser som skal hindre tilslamming av viktige
gyte- og oppvekstomrader i forbindelse med anleggsfasen. Gjennomfaring av planen
vil ikke fogre til endring av elvelgp, kun et mindre beslag av areal i flomsonen pa
elvegra ved brukryssinga over Svenningelva.

5.4.8 Trekkruter for hjortevilt (elg)
Det er laget en konsekvensutredning som strekningsvis beskriver hvor det er aktuelt

a gjore tiltak for a redusere muligheten for elgpakjersler. Tiltakene er
strekningsspesifikke og omfatter bl.a. utvidelser av enkelte bergskjaeringer for a gke
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trafikantens siktlengder og rydding av skog lengre ut fra vegbanen enn ellers langs
E6.

Bergskjaering ved Ytre
Langvassgjota er utvidet
for a gke trafikantens
siktlengde.

igur 5.17 Eksempel pa utvidelse av bergskjaering for a gke trafikantens siktlengde.

| utredningen baserer kunnskapsgrunnlaget seg pa eksisterende data om
viltpakjarsler pa jernbanen, data fra hjorteviltregisteret og intervju med kommunal
ettersoksleder.

For en komplett oversikt over kunnskapsgrunnlag og vurdering av behov for tiltak
henvises til det til vedlagte konsekvensutredning.

5.5 Naturressurser

5.5.1 Landbruk

Adkomstmuligheter til jord- og skogressurser

Generelt legges det til rette for at naturressurser i omradet kan benyttes som na ved
at atkomstmulighetene er ivaretatt gjennom kulverter/underganger og landbruksveg
over tunneltak.
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| tillegg er det etablert flere landbruksavkjersler direkte fra ny E6.
Landbruksavkjarslene vil bli stengt med bom slik at det kun er grunneier som kan
disponere dem.

Midlertidig bruk og omdisponering av jordbruksjord

Bygging av ny E6 medferer inngrep i naturressursgrunnlaget for enkelte
landbruksutgvere pa strekningen. Arealet som primart bergres er dyrka mark ved
Valryggen gard.

Et mindre areal beslaglegges permanent ved etablering av ny bru over Vefsna. To
jorder er regulert til midlertidig bruk som rigg- og anleggsomrade for bygging av ny
bru. Jamfer ogsa kapittelet om revegeteringsmetode. Etter at anleggsarbeidene er
avsluttet skal areal avsatt til midlertidig rigg- og anlegg reetableres som dyrka mark.

\r_. "

e ¥

Figur 5.18 Dyrka mark ved Valryggen gard vil bli bergrt av vegbyggingen.

Konsekvenser for beitemuligheter

Ny E6 skjaerer gjennom et areal mellom Bergasen og Ytre Langvassgjota som tidligere
har blitt benyttet som beite for storfe av gardsbruk i Nedre Svenningdal. Arealet er
p.t. ikke i bruk, men melkekvote opplyses a vaere intakt. For a redusere belastningen
pa landbrukseiendommene bygges det en bufeundergang s@r for Svenningasen i
tillegg til at E6 legges pa en bru over Kleppenvegen. Eiendommene kan da, med
unntak av areal som fysisk bergres av ny E6, fortsatt benytte arealet som beite.
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5.5.2 Reindrift
Bygging av ny E6 vil forega innen Jillen - Njaarke reinbeitedistrikt. Reindriften i

omradet utgves pa grunnlag av rettigheter ervervet gjennom alderstidsbruk og har
beskyttelse i reindriftsloven og eovrige lovregler. Reindriften er arealkrevende,
arealbruken er skiftende gjennom aret og vanligvis er det en sambruk av arealene
mellom reindrifta og andre interessenter.

Ny vegtrase vil komme i bergring med areal definert som flyttlei. Siden flyttleiene er
sa viktige for a kunne drive med reindrift er de gitt et sterkt vern gjennom
reindriftslovens § 22. Gjennom konsekvensutredningen er flere forskjellige mulige
Ilgsninger vurdert i tett samarbeid med Jillen-Njaarke reinbeitedistrikt.

| konsekvensutredningen anbefales et alternativ hvor reindrifta ma krysse jernbanen
som tidligere i tillegg til en ny E6. | samrad med Bane Nor og Jillen-Njaarke
reinbeitedistrikt er det foreslatt a etablere et ledegjerde kombinert med et ventegjerde
som vist i understaende utklipp. Tanken bak er at reinen ledes ned til ventegjerdet og
drives over ny E6 og jernbanen til tildelt krysningstid/togtid. Det kan ogsa vare en
mulighet a stenge ny E6 nar reinen drives over ved bruk av bommer i
tilknytningspunkt ny/gammel E6. Tiltaket vil fjerne mange av dagens driftsulemper
med kryssing av jernbanesporet, samt sikre at kryssing av ny E6 og jernbane kan
gjares pa en sikker mate.
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Figur 5.19 1 kohsekvensutredningen anbefales et alternativ hvor reindrifta ma krysse
jernbanen som tidligere i tillegg til en ny E6.

For en komplett oversikt over temaet henvises det til Konsekvensutredning for E6
Svenningelv - Lien, Tema reindrift.

5.5.3 Utmarksnaringer/gardstilknyttet naring
Vefsna Lodge pa Valryggen tilbyr overnatting og restaurant, samt lokaler for kurs og

selskap. Like sgr for Valryggen bygges et kryss mellom ny E6 og Turmovegen. Dette
gjor Vefsna Lodge lettere tilgjengelig og kan potensielt gke muligheten for utvidelse
av eksisterende virksomhet.

Et naringsomrade naer E6 pa Vollen kan ogsa gi synergieffekter for andre som vil
satse pa gardstilknyttet naering, som overnatting, utleie av jakt- og fiskeretter,
guiding/ opplevelsesnaring. Et naringsareal for vegrettet service pa Vollen kan bli
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en veiviser som ogsa markedsfarer/ profilerer gardstilknyttet og nasjonalparkrettet
naringsatsing i andre deler av Granebygda/ kommunen.

For avrige utmarksnaringer vil en utbygging som skissert ha fa konsekvenser.

5.5.4 Bergressurser
Ved Finnsasmoen (utenfor ny E6-linje) er det pavist en forekomst av granitt med gode

mekaniske og slitasjemessige egenskaper. Arealet inngar i 2013-planen og vil ogsa i
denne reguleringsplanen bli regulert som et steinbrudd og massetak med offentlig
eierform.

Figur 5.20 Det vil bli stilt krav til skjerming for innsyn og istandsetting av berguttaket vest
for Finnsasmoen. llustrasjonen av uttaket gir kun et inntrykk av hvordan avgrensingen mot
sar, vest og nord, selv ved maksimalt uttak vil kunne gi en variert bakvegg og tilpasning til
fiellsiden

Mineraluttak er regulert av konsesjon etter mineralloven, planavklaring etter plan- og
bygningsloven, og bestemmelser i eller vedtak etter forurensningsloven. |
understaende tabell 5.3 illustreres samspillet mellom settet av tillatelser som er
ngdvendig/aktuelle (Temaveileder Uttak av mineralske forekomster og planlegging
etter plan- og bygningsloven).
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Tema

Rettighet til

Innsyn,
skjerming
Tiltak i
randsonen
Stoy, utslipp til
luft og vann

Andre
miljetiltak

Annen
arealbruk i
bruddomradet
Atkomst;
transport
Opprydding

Istandsetting

Etterbrulk

Strekningen E6 Svenningelv -

Plan- og bygningsloven

Reguleringsplan er
grunnlag for evt
ekspropriasjon.
Reguleringsplan gir en
varig planavklaring.

Fastsettes i
reguleringsplan.
Fastsettes i
reguleringsplan.

Evt skjerping av krav som
framgar av
forurensningsforskriften,
f eks om driftstid.

Areal til og utforming av
alttuelle tiltalk fastsettes i
reguleringsplan.
Avldares i

reguleringsplan.

Avldares i
reguleringsplan.

Terrengforming fastsettes
i reguleringsplan.
Avidares i
reguleringsplan.

Lien skal

Mineralloven

Ekspropriasjonshjemmel
(Silares i de aller fleste
tilfellene ved avtale med

grunneier.)

Fastsettes i driftsplan, ut
fra hensyn til sildeer drift
og ressursutnyttelse.

Blkonomisk sikkerhet for
opprydding og sikring.

Krav til sikring, fierning
av installasjoner tmim
fastsettes i driftsplan.
Eraw til beplantning mm
forankres i driftsplan.

Forurensnings-
loven

Gitt i forshrift
eller ved egen
behandling.

Bkonomisk
sikkerhet for
tiltak kan kreves,

bygges ut som en totalentreprise.

Totalentreprenar vil basert pa en skonomisk vurdering vurdere om han vil ga videre

og sake

om

tillatelser ogsa

etter

mineralloven

0g

forurensningsloven.

Totalentreprengren har saledes en rett, men ingen plikt til a etablere et massetak her.
Etter at ny E6 er bygd vil massetaket bli nedlagt og istandsatt i henhold til
reguleringsplan og driftsplan.

5.5.5 Lasmasseressurser
Vegtiltaket vil i sveert liten grad berare registrerte grusresurser slik de fremkommer

i NGU sitt ressurskart. Statens vegvesen kan saledes ikke se at valgt lasning vil
pavirke drivverdige forekomster av lgsmasser.

80



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

Valgt lgsning vil ha konsekvenser for fortsatt bruk av gardsgrustak for Gnr. 42/1.
Arsaken er at Langvassvegen legges om over dette uttaket i tillegg til at de radende
grunnforhold tilsier at man ikke bar ta masse fra dette omradet. Gardsgrustaket ma
saledes regnes som tapt.

5.5.6 Kraftressurser
Statens vegvesen er ukjent med de ngyaktige planene for en eventuell fremtidig

utbygging av Stengvassbekken og Finnsaselva. Ved a legge ny E6 pa en bru over
Stengvassbekken (skyldes beregnet nedbarsfelt og kraftig fall) antar vi at en eventuell
fremtidig utbygging vil vaere mulig. En eventuell fremtidig utbygging av Finnsaselva
planlegges gjennomfert med en regrgate i omradet hvor E6 legges i tunnel ved
Falkflaget.

Siden utbyggingen av E6 i stor grad vil pavirke jernbanen har det vaert naturlig a jobbe
tett sammen med Bane Nor under utarbeidelsen av planforslaget. Bane Nor har stor
kunnskap om planomradet og har bl.a. bidratt med kunnskap om drift- og
vedlikehold pa strekningen, tilstand pa jernbanen, viltpakjersler, dreneringsforhold,
kabler og ledninger og reinovergang ved Kringelmomyra/Finnsasen.

Som en del av utredningene har Statens vegvesen kartlagt og vurdert fagtemaene
grunnforhold, naturgitte farer, tilstand pa eksisterende jernbanelegeme, hydrologi,
og dreneringssystem samt anleggsgjennomfaring og pavirkning pa jernbanen. Far
ferdigstillelse av fagrapporter har fagpersoner fra Bane Nor blitt invitert inn i
dialogene/vurderingene vegvesenet har gjort og fatt mulighet til a pavirke lgsninger
slik at hensynet til jernbanen ivaretas. For en komplett oversikt over utredede temaer
ma vedlagte konsekvensutredning for jernbanen gjennomgas.

Utbyggingen som skissert vil ogsa i den videre prosjekteringen og
anleggsvirksomheten forega i tett dialog med Bane Nor. Konkrete avbgtende tiltak
forbundet med midlertidig kryssing av spor og anleggsvirksomhet i narheten av
jernbanen vil vi komme tilbake til gjennom sgknad og behandling jfr. jernbanelovens
§10.
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5.6.1 Nye planfrie krysningspunkter pa strekningen
Pa strekningen vil ny E6 krysse under Nordlandsbanen ved Vollen sar for Trofors, og

ved Mglndalen pa Valryggen.

5.6.1.1 Kryssingspunkt Vollen, tunnel under jernbanen.
Ved Vollen planlegges ny E6 bygd i en tunnel under jernbanen. For en narmere
beskrivelse henvises til vedlagte illustrasjonshefte.

Figur 5.21 E6 legges i tnnel under jernbanen ved Vollen.

Risikoforhold for jernbanen er grunnforhold, vibrasjoner opp mot eksisterende
jernbanefylling og at toget kan brgyte sng ned pa E6.

Statens vegvesen har gjennom geotekniske og ingenigrgeologiske utredninger
vurdert at lgsningen er byggbar uten store konsekvenser for jernbanen. Avbatende
tiltak i anleggsfasen som forelgpig er skissert er knyttet til sprenging og omhandler
vibrasjonsmalinger (forsiktig sprenging), hovedsikkerhetsvakt og befaring av spor og
narliggende jernbanetunnel.

Bekk som kommer ut gjennom jernbanefylling planlegges lagt om. Omleggingen vil
ikke pavirke jernbanens dreneringssystem.

Gjennom Risiko- og sarbarhetsanalysen (RPS-analyse) ble det avdekket behov for
sngskjerm langs jernbanen for a unnga at det brgytes sng ned pa ny E6. Statens
vegvesen har i ettertid av gjennomfert analyse vaert i dialog med Bane Nor og Spordrift
vedrgrende reelt behov for en snagskjerm som beskrevet i ROS-analysen. Forelgpig
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konklusjon er at behov ikke synes a vare tilstede. Begrunnelsen er at avstanden
mellom spor og portal er ca. 30 meter, og at driftspersonell hos Bane Nor/Spordrift
opplyser at en jernbaneplog svart sjelden kaster sng sa langt.

5.6.1.2 Krysningspunkt Valryggen, jernbanebru.

5.6.1.2.1 Ferdig lasning ved Valryggen

Ved Valryggen (Nordlandsbanen km 373,850) planlegges ny E6 lagt under jernbanen.
Styrende geometriske parametere for E6 linjen er krav til horisontal og vertikal
kurvatur pa en H1 veg jfr. Vegnormalene N100. Videre tilkommer krav til fri hgyde
over vegen og siktlinjer knyttet til avkjarsel sgr for bru og kryss nord for bru.

Ved valg av krysningspunkt er det lagt vekt pa jernbanelinjens horisontale og vertikale
linjefgring. Jernbanens geometri i krysningspunktet vurderes som gunstig bade med
tanke pa plassering av en konstruksjon og for etablering av et midlertidig spor under
anleggsperioden. Foreslatt ny jernbanebru ligger pa ei rett linje bade horisontalt og
vertikal noe som er en stor fordel ved etablering av en konstruksjon.

Figur 5.22 Nordlandsbanen legges pa bru over E6 ved Valryggen.
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Brutype (sprengverksbru) er valgt da dette er en konstruksjonstype som er gunstig
med tanke pa sikt i avkjgrsel sgr for brua og kryss nord for brua. Brulengde er valgt
ut fra  quadri-vegmodell og geotekniske undersokelser. Forholdet
sidespenn/midtspenn er valgt til 0,6. Brutverrsnitt er valgt etter eksempler av typiske
tverrsnitt fra teknisk regelverk, Bane nor
(https://trv.banenor.no/wiki/Bruer_og_konstruksjoner/Prosjektering_og_bygging/G
enerelle_tekniske_krav). Modellerte dimensjoner er estimert fra skala pa skisse, og vil
bli bestemt i detaljprosjektering. Utfra krav til frihgyde fra vegen til underkant
jernbanebru kan tverrsnittet ha en totalhgyde pa inntil 3,35m.

Tekniske spesifikasjoner Valryggen jernbanebru

Konstruksjonsnummer:

K4012

Byggverksnummer:

Ikke gitt

Arbeidsnavn:

Valryggen jernbanebru

Formal:

Jernbane over E6

Konstruksjonstype:

Sprengverksbru i betong, 3 Spenn

Dimensjoner:

L=66m, 18m + 30m + 18m

Geoteknikkrapporter

51006-GEOT-001 og 51006-GEOT-007

Beliggenhet E6, profilnummer:

13840

Modellnavn:

f-bru_K4012_ Valryggen_jernbane_bru

Konstruksjonsskisse:

K4012-01

Viktige hensyn:

Haydekrav under bru, fri sikt.
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Figur 5.23 Snitt, plan og 3D-illustrasjon vises ogsa i Konstruksjonstegning K4012.
Brutype kan bli justert.

Statens vegvesen har gjennomfert geotekniske undersgkelser som viser at
brulgsningen lar seg gjennomfere og at det anleggsteknisk er flere mulige
fremgangsmater. Nar jernbanen er omlagt skal den nye brua for Nordlandsbanen i sin
helhet fundamenteres direkte pa utgravd bergoverflate. Grunnlagsdata finnes i
Datarapport benevnt Geoteknisk rapport nr. 51006-GEOT-001 og vurderinger finnes
i geoteknisk rapport 51006-GEOT-007.

Jernbanebrua skal prosjekteres og bygges i henhold til Teknisk regelverk. Det
foreligger en sarskilt godkjenningsprosedyre hvor hensikten er a verifisere at
sikkerhet og teknisk standard er ivaretatt gjennom en uavhengig
prosjekteringskontroll. Jernbanebrua kontrolleres av Bane NOR og i henhold til
Teknisk regelverk. Brua sendes ogsa til kontroll og godkjenning i Vegdirektoratet med
tanke pa sikkerhet og framkommelighet for underliggende veg. Det er ikke tillatt a
starte bygging av ny bru fer godkjenning fra Vegdirektoratet og Bane Nor foreligger.

Statens vegvesen skal som kjent benytte kontraktsform totalentreprise. Det medfarer
at entreprengr kan foresla andre brulgsninger enn den som er vist i reguleringsplan.
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5.6.1.2.2 Midlertidig omlegging av Nordlandsbanen ved Valryggen

Parallelt med at ny E6 bygges skal det avvikles togtrafikk pa Nordlandsbanen. For a
kunne bygge en ny jernbanebru pa eksisterende jernbane ma jernbanetrafikken ledes
utenom eksisterende spor via en midlertidig jernbane forbi anleggsstedet.

Byggetid pa ny bru er inntil 1 ar. For a unnga tidsmessige konsekvenser for avvikling
av togtrafikk ma hastighet pa interimssporet vare minimum 60 km/t. | henhold til
avtale med Bane Nor er felgende parametere benyttet ved planlegging av
interimsspor:

Kravet for omkjgringssporet blir falgende:
- Interimssporet ma prosjekteres med min. 60 km/h hastighet
- For a oppna dette ma omkjgringssporet enten:
a) prosjekteres uten overgangskurve og ha minimum kurveradius 330 m
eller
b) prosjekteres med overgangskurve hvor kurveradius er 225 m som
forutsetter 36 m overgangskurver og 90 mm overhagyde eller 300m kurveradius
som krever 20m lengde og 50mm overhgyde
- Bane NORs tekniske regelverk skal falges, med hovedvekt pa kapitlene overbygning,
sporets trasé og ballast

BaneNOR har gitt felgende krav til prosjektering av midlertidig spor:
- Interimssporet mé prosjerteres mea min. €0 km/h Rastignet
~ Ford cpand dette md amkjgringaparet entar:

) prosi vergangiturve o ha minimusn Hsverscis 330 m eter

b} razet Fangshuree var 25m
n v le 00 bterstos v 20m e 35 30mm sveyc
- Bane noes terrlzxe reg roger, ;

| prosjeisert szming er det valgt § aruke overgangokurver og raciiz 129 pd kurvens.

Krav il spartredde: 6m + breddeuticeize iRt tabell under.

Ratt linje o kurver ut

- _-_ 6

fe L

Tabsl 2: Planeringsbrecider
S IS aa

100 men
10

Figur 5.24 Krav til utforming av interimsspor.
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Jernbanen legges om
pa et interimsspor
mens ny jernbanebru

bygges. Arealbehov
er ivaretatt gjennom
reguleringsplanen

Figur 5.25. Jernbanen legges om pa et inteimsspor mens nyjernbaneu bygges.
Arealbehov er ivaretatt gjennom reguleringsplanen.

5.6.1.2.3 Vurdering av risikoforhold tilknyttet krysningspunkt Valryggen
Risikoforhold for jernbanen er grunnforhold, pakjersel av ny jernbanebru, at toget
kan brgyte sng ned pa E6 og totalbrudd i forbindelse med omlegging av spor.

Lasningene (permanent og interimslasning) er vurdert og funnet i orden geoteknisk,
se vedlagte geotekniske rapporter.

Statens vegvesen skal som kjent benytte kontraktsform totalentreprise. Det medfarer
at entreprengr kan foresla andre brulgsninger enn den som er vist i reguleringsplan.
Prosjektert forslag til ny jernbanebru skal forelegges jernbanedirektoratet og
vegdirektoratet til teknisk godkjenning. Ved behov vil bru bli dimensjonert for a tale
pakjarsel.

For a unnga at toget skal brayte sng ned pa E6 vil ny bru bygges med tett rekkverk.
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Kryssing av jernbanen ved Valryggen er en omfattende prosess. | reguleringsplanen
vises lasning og arealbehov forbundet med anleggsgjennomfaringen.
Reguleringsplanen er ikke uttemmende i forhold til hvilke krav Bane Nor vil stille
gjennom sin behandling etter jernbaneloven til risikoreduserende tiltak forbundet
med  totalbrudd og generell anleggsaktivitet forbundet med disse
arbeidsoperasjonene.

5.6.2 @kt stabilitet for jernbanefylling ved Langvassvegen
Ved Kringelmomyren vil det bli utfart geotekniske tiltak (utlegging av motfylling) pa

gstsiden av jernbanen. Tiltakene vil medfere en gkt sikkerhet for jernbanen.
Motfyllingen er vist i vedlagte geotekniske rapporter som for denne strekningen har
vaert underlagt uavhengig kontroll.

For en nermere beskrivelse av forholdet henvises til kapittel 7.1.1 Grunnforhold.

5.6.3 Vannhandteringssystem
Jernbanen er bygd ut med et vannhandteringssystem tilpasset eksisterende situasjon.

Nar ny E6 bygges pa oversiden av jernbanen er det svart viktig at vannveier ikke
endres.

| dette prosjektet er det gjennomfert flom- og hydrauliske beregninger som
presenteres i egen hydrologisk rapport (51006-HYDR-001-Rapport Flom- og
hydrauliske beregninger E6 Svenningelv-Lien). Siden store deler av veglinjen er pa
oversiden av jernbanen har Statens vegvesen utfert en grovprosjektering av VA-
anleggene slik at lasningene er tilpasset Bane Nor. For a sikre at omforent lasning blir
bygd vil Statens vegvesen gjgre Igsninger vist i grovprosjekteringen om til en definert
bestilling i totalentrepisen (prosjektering og bygging).

5.6.4 Fjerning av eksisterende planoverganger
Statens vegvesen og Bane Nor er begge statsetater som jobber med infrastruktur og

transport. Sikkerhet er meget viktig og for Bane Nor er planoverganger ett element
som medfgrer en risiko. Som en del av reguleringsplanleggingen har Statens
vegvesen og Bane Nor vurdert om enkelte planoverganger kan fjernes og at brukere
istedenfor kan gis adkomst via ny E6. | planforslaget foreslas det at to planoverganger
pa strekningen fjernes

Tabell 5.3 | planforslaget foreslas at to planoverganger pa strekningen fjernes
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Finnsas privat veg til km 373,200 42/1 Lyder Sund og Alternativ
Dalen Liv Rystad Sund adkomst
direkte fra ny
@vrige E6 i profil
rettighetshavere er 13160 og
brukere av avkjersel i profil 13760.
profil 13760
Finnsas ved km 372,600 42/1 Lyder Sund og Areal mellom
Kringelmomyra Liv Rystad Sund ny E6 og
jernbane
innlgses av
Statens

Bane Nor vil etter at ny reguleringsplan er vedtatt ta kontakt med rettighetshavere slik
at tinglyste privatrettslige rettigheter blir opphevet.

Planovergangen ved Kringelmomyra (adkomstveg til Langvatnet) skal beholdes. Som
vist i konsekvensutredning for reindrift er det mange interessenter i dette omradet og
arealbruken er ofte skilt i tid. Gjennom planleggingen er det vurdert om en
kombinasjonsbruk av arealene kan vaere mulig gjennom a etablere en direkte
avkjersel fra ny E6 til Langvassvegen og kombinere denne med en parkeringsplass.
Tanken bak er at grunneier og turgaere skal kunne kjare direkte til parkeringsplass
ved Langvassvegen istedenfor a parkere pa @stsiden av jernbanen og krysse
jernbanen/ny E6 til fots. Bruksfrekvensen pa planovergangen forventes gjennom
denne lgsningen a ga kraftig ned, medfgrende at det blir en redusert risiko for ulykker
pa jernbanen.

5.6.5 Midlertidige krysninger av jernbanen
Siden ny E6 skal bygges vest for jernbanen er det behov for a krysse sporet for

inntransport av anleggsmaskiner og innsatsvarer.

Kryssing av sporet i plan vil skje ved areal regulert til 0_STJ3, 0_STJ4, o_STJ5 og
0_STJ6. Tillatelser etter plan- og bygningsloven til a etablere midlertidige veger, etc
hjemles gjennom denne reguleringsplanen. Kryssing av spor kan ikke skje far
tillatelse med avbgtende vilkar er gitt med hjemmel i jernbanelovens §10.

Ved Hagtun er det en eksisterende bru eid av Gnr. 50/2 som gar over jernbanen.
Arealet er regulert til o_STJ7 (niva 2). Statens vegvesen har mottatt flere
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tilstandsrapporter for brua fra Bane Nor. For brua tas i bruk skal teknisk tilstand
vurderes og eventuelt behov for oppgradering gjennomfares. Fysiske arbeider kan
ikke gjennomfares uten at det foreligger en avtale med Bane Nor om
gjennomfaringsmetodikk.

5.6.6 Drift- og vedlikehold av Nordlandsbanen
Etter ferdigstillelse av ny E6 pa strekningen vil tilgangen til Nordlandsbanen vaer

betydelig bedre enn hva situasjonen er i dag. Tilgjengelighet til banelegemet direkte
fra ny E6 kan saledes medfgre lavere rehabiliteringskostnader ved en fremtidig
utbedring av jernbanen. Dette kommer til uttrykk gjennom at ny E6 ligger neaert inntil
jernbanen og at muligheten for a transportere tungt utstyr over til vestsiden av Vefsna
bedres betydelig.

5.6.7 Oppsummering
Oppsummert kan ikke Statens vegvesen se at en utbygging som skissert i denne

reguleringsplanen vil medfere uheldige konsekvenser for jernbanen.

Nar ny E6 er realisert vil Bane Nor oppna en redusert risiko og forbedret sikkerhet
gjennom enklere tilgang til banelegemet fra ny E6, en gkt geoteknisk stabilitet i
kvikkleireomradet ved Langvassvegen, en fjerning av to planoverganger og en
redusert bruk av en planovergang.

Det er flere ledninger og kabler i tilknytning til planomradet. Statens vegvesen har
kontaktet kabeleiere og har fatt tilsendt digitale filer, samt gjennomfert enkelte
kabelpavisinger i felt.

Reguleringsplanen definerer hvilke arealer Statens vegvesen stiller til radighet for
totalentreprengr under anleggsperioden. Lednings- og kabeleiere vil etter vedtak av
reguleringsplan bli kontaktet for fysisk pavisning av kabler og ledninger. Ved behov
vil ledninger og kabler bli flyttet far anleggsstart i det aktuelle omradet.
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5.8.1 Generelt om trafikkstay
Stoy fra veg varierer med trafikkvolumet. Trafikkvolumet falger samfunnets

degnrytme med stor trafikk i dagperioden, mindre trafikk utover kvelden og lite
trafikk om natta. Trafikkstey har dermed et stadig skiftende lydniva gjennom dggnet.

Stey beskrives som en subjektiv forstyrrelse da den oppleves ulikt fra person til
person. Det er derfor utviklet en beregningsmetode som angir lydnivaets middelverdi
i en bestemt tidsperiode. Denne middelverdien kalles ekvivalentniva. Begrepet Lden
er et veid ekvivalentniva, hvor kvelds- og nattestay er tillagt starre vekt enn dagstay.

Det er mye som pavirker lydens ferdsel fra kilde til mottaker. Spesielt vil avstand
mellom kilde og mottaker pavirke og dempe stgyen. | tillegg til avstanden er det en
rekke andre faktorer som har betydning ogsa, se figur 5.26 under.

Bereregnet stoy —
inne- Ln.-\m}l]l (dB)

Bereregnet stoy — ute -
ved mottaker, Lye, (dB)

Dempning utenfra og inn\

bestemmes av:
Utstralt stoy bestemmes av: Utbredelsesdempning be- e Lydreduksjon i
e Trafikkmengde stemmes av: vindu, vegg, tak
* Kjoretoy- e Avstand og ventiler.
sammensetning * e Hoyder Arealer
 Hastighet e Marktype Romvolum
e Stigning e Skjerming Romdempning
e Vegbane o Siktsektor (tekstiler og meb-
\ o Bildekk / \ . lering som demper

Refleksjon /

lyd)

Figur 5.26 Prinsippskisse stay

For a lette forstaelsen av stayberegningene, nevnes litt generelt om stgy som kan
vare nyttig a vite om.

e Beregningsmessig fordobling av stay er 3 dBA.

e For at stgyen skal oppleves som en fordobling, ma vi normalt opp i en gkning
pa
ca 10 dBA. Dette vil selvfalgelig variere noe fra person til person.
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e For hver dobling av avstanden fra staykilde til beregningspunkt, vil ekvivalent
stgyniva teoretisk avta med 3 dBA. Pga. markdemping vil forskjellen i praksis
som regel bli starre.

e Den minste hgrbare forskjell er ca. 3 dBA.

e Normalt stayniva i ulike situasjoner:

e Oppholdsrom (stue): ca 40 dBA

e Diskusjon (4-5 personer): ca 60 dBA

e Popkonsert: ca 110 dBA

e Jetfly ved avgang: ca 125 dBA Kilde: Bruel & Kjaer, Danmark

5.8.2 Beregninger og vurderinger
Det er foretatt stoyvurderinger i henhold til retningslinje for stgy, T-1442 med

tilharende veileder, for prosjektet. For boliger angir retningslinjen anbefalt staygrense
pa uteplass og utenfor rom med stayfaglsom bruk. Denne staygrensen er fra veg angitt
til Lden =55dBA. Innendgars stay skal ikke overstige 30 dBA. For fritidsboliger er det
krav til utenders oppholdsareal med staybelastning < 55dBA. Det er ikke krav til
innendgrsstay for fritidsboliger. | denne planen utredes utendars stayforhold.

Denne vegstrekningen gar gjennom et omrade med lite bebyggelse. Den eneste
strekningen man kommer i narkontakt med boliger langs ny trase er ved Valryggen
og ved Lien. Vurderingene av disse boligene framkommer pa tegningen X4003 i
illustrasjonsheftet.

Den eneste bygningen som kommer over grenseverdien pa Lden 55 dBA er et bolighus
pa Lien. Boligen skal vurderes narmere i prosjekterings-/utbyggingsfasen for a
avklare om det er behov for steyskjermende tiltak. Det skal ogsa sikres at boligen har
tilgang til egnet uteareal med maks staybelastning Lden 55 dBA.

Ved en realisering av denne planen vil de som er bosatt langs dagens E6 oppleve en

svaert forbedret situasjon trafikk- og st@ymessig. Spesielt merkbart vil dette bli pa
strekningen Trofors nord - Haugen.
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Figur 5.27 Beboere langs dagens E6 opplever en svart forbedret situasjon trafikk- og
steymessig etter at ny E6 er bygd. Bildet er fra Grane.

Statens vegvesen skal i trad med forvaltningsreformen i utgangspunktet kun eie
stamvegnettet i Norge. Andre vegtyper skal eies av fylkeskommunen eller kommunen.

Som en del av reguleringsplanen presenteres Statens vegvesen forslag til
omklassifisering av eksisterende E6 slik at hgringspartene gjeres kjent med forslaget.
Etter at reguleringsplanen er vedtatt vil forslaget bli sendt pa hering til bl.a. Grane
kommune og Nordland fylkeskommune for endelig vedtak blir fattet av
Vegdirektoratet.

Forslag til omklassifisering 4'_': : $ Informasjon 5 B ,;:3

My E6 S ingelv-Lien
E6 til fylkesveg E: pra e v
3 ; 4 < 9~ |REEESEESREE Kommunal veg i —»-1‘__,_‘__/

[P

3 R =N e & § 8 T &
0 500 1000 1500 2000( 5 r . = - i oo .
e | in = 9 e -
Milestokklingal o 3t s oy 8

Figur 5.28 Forslag til omklassifisering av eksisterende E6
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Tabell 5.4 Forslag til omklassifisering av eksisterende E6

Strekning Beskrivelse Lengde Forslag framtidig status
Trofors (Esso)-Lien Dagens E6 9,90 km Fylkesveg
Svenningelv-Lien Ny E6 10,20 km | Europaveg
Svebakken- Dagens E6 1,95 km Riksveg 73
Trofors(Esso)

Vestersivegen Omlegging 1,0 km Kommunal veg
dagens veg

Utfartsparkering Parkering - Kommunal veg

Vestersivegen Stavassdalen

Tabell 5.5 Forslag til fremtidig eierskap offentlige parkeringsplasser

Sted Beskrivelse Forslag framtidig eier

Ved Vestersivegen Offentlig Grane kommune
parkeringsplass

Ved Langvassvegen |Offentlig Statens vegvesen
parkeringsplass

6 Gjennomfgring av forslag til plan

Anskaffelsen vil bli lyst ut som en Totalentreprise og et av momentene som gir valgt
entreprengr spillerom vil vaere rekkefslge pa byggearbeidene. Arsaken er at det ikke
er mulig a ta deler av strekningen i bruk fer hele parsellen er ferdigstilt.

Siden forrige planvedtak i 2013 har Samferdselsdepartementet ytterligere presisert at
Statens vegvesens primare oppdrag er a bygge ny E6. Hovedvegnettet skal vaere et
effektivt vegnett, og holdningen til etablering av kryss og naringsomrader inntil
hovedvegnettet skal vaere restriktiv.

Finansdepartementet har satt sterkt press pa kostnadsstyring i offentlig sektor. Langs
hovedvegnettet som binder Norge sammen er Statens vegvesens oppdrag a bygge
mer veg for pengene, til en god nok standard.

Sluttferingen av Prosjekt E6 Helgeland har stramme w@konomiske rammer. Alle
vegprosjekter ma ha ei sakalt kuttliste, og tiltak ut over primaroppdraget E6 vil ved
overskridelser rammes forst.

94



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

En utbygging som skissert vil i anleggsfasen ha pavirkning pa omkringliggende
vegnett. | understaende tabell 6.1 er pavirkningen skissert ut fra navaerende
kunnskap. Nar entreprengr er pa plass ma det paregnes at endringer av antatt
logistikkmgnster kan forekomme.

Tabell 6.1 Forventet pavirkning pa trafikkavvikling i anleggsperioden

E6 Svebakken

EG Lien

Strekningen Fv.
244 >
Vestersivegen >
Turmovegen

Ner-

Statens
vegvesen

Statens
vegvesen

Nordland
fylkeskommune
Vefsn
kommune
Grane
kommune

Grane

Svenningdalsvegen kommune

Trafikkavvikling i
forbindelse med
ferdigstillelse av
ny E6-linje og
nytt kryss mot
eksisterende E6.
Trafikkavvikling i
forbindelse med
bygging av ny E6
linje, nytt kryss
mot eksisterende
E6 og ny bru
over Vefsna
Transport av
anleggsmaskiner,
personell og
innsatsvarer

Transport av
anleggsmaskiner,
personell og
innsatsvarer

Relativt kort anleggsperiode
- Liten pavirkning

Lang anleggsperiode pga
brubygging - Middels
pavirkning pa
trafikkavvikling

Periodevis
fremkommelighetsproblemer
for annen trafikk grunnet
smal vegbane.

Avhengig av arstid
transporten foregar ma
Vestersivegen og
Turmovegen vurderes med
hensyn til
forsterkningstiltak.

Lang anleggsperiode - stor
pavirkning pa
trafikkavvikling.

Periodevis
fremkommelighetsproblemer
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Vestersivegen

Grane
kommune

for annen trafikk grunnet
smal vegbane.

Skolebarn bosatt langs
vegen. Lasning for
skoleskyss og annen ferdsel
for myke trafikanter ma
ivaretas.

Ner-Svenningdalsvegen ma
vurderes med tanke pa
forsterkningstiltak.

Lang anleggsperiode - stor
pavirkning pa
trafikkavvikling.

Periodevis
fremkommelighetsproblemer
for annen trafikk grunnet
smal vegbane og at
Vestersivegen delvis skal
bygges om. Periodevis
stenging ma paregnes.

Lasning for myke
trafikanter(mye brukt turveg)
ma ivaretas.

Anleggsaktivitet ma
paregnes fra kommunal
vannledning til
tunnelpahugg ser
(fremfaring av vann til
brannhydrant).

Vestersivegen ma vurderes

med tanke pa
forsterkningstiltak.
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6.2.1 Generelt om masse- og avfallshandtering
En vesentlig faktor av stor betydning for bade fremdrift, kostnad og klimapavirkning,

er prosjektets massebalanse og massehandtering. Hvert enkelt prosjekt ma ha tilgang
til nok masser av riktig kvalitet til riktig tid, og muligheter for hensiktsmessig
disponering av eventuelt masseoverskudd. Vegprosjektets oppdrag er a sikre effektiv
gjennomfering av byggeperioden og lavest mulig totalkostnad.

6.2.2 Typen masser i prosjekt E6 Svenningelv-Lien. Potensiale for avfall

6.2.2.1 Jord og steinmasser som ikke er forurenset

E6 Svenningelv-Lien gar hovedsakelig i jomfruelig terreng. Som vi kommer tilbake til,
er det beregnet at prosjektet har masseoverskudd. | all hovedsak vil dette gjelde
stedlige jord- og steinmasser, dvs. masser som ikke er forurenset.

6.2.2.2 Potensielt infiserte jordmasser

Prosjektet skal handtere matjord, og masser med potensiale for fremmede skadelige
plantearter. Jamfer delkapittel 5.2.6 om Midlertidige inngrep og valg av
revegeteringsmetode.

6.2.2.3 Lettere forurensede masser

Det skal bygges to tunneler pa strekningen - en kort (ca. 90 m) og en lang (ca. 2010
m). Tunnelmasser inneholder alltid rester av bade plast, sproytebetong og
sprengstoff. Selv. om sprengstein fra tunneldriving normalt sett ikke anses som
forurenset, vil enkelte fraksjoner utgjere unntak. Bunnrenskmasser fra tunneldriving
kan vaere forurenset av oljesal fra anleggsmaskiner. Mesteparten kan antakelig
kategoriseres som lettere forurensede masser, men deler vil kunne bli klassifisert som
spesialavfall.

Prosjektet omfatter ogsa kortere strekninger med ombygging av eksisterende E6 og
bergrer kommunale veger. Forurensingspotensialet i fyllmassene, eller sideterrenget
langs eksisterende trafikkerte veger som blir berart, er ikke vurdert i samband med
reguleringsplanen. Ut fra trafikktallene i omradet og erfaringer fra andre
vegprosjekter forventes disse massene a vare rene til lett forurenset.

6.2.2.4 Massehandtering av syredannende bergarter og tungmetaller
Gruvedriften i Svenningdal salvgruver (1877-1899) innbefattet ogsa uttak av bly- og
sinkfgrende bergarter. Dette berget, eller malmen, besto av bl.a. av Svovelkis,
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arsenkis, sinkblende, blyglans og kobberkis. Flere av disse mineralene har et
syredannende potensial som fglge av sulfidforvitring, som videre kan medfare sur
avrenning fra masselager ut i bekker, elver og grunnvann.

| denne reguleringsplanen er det avsatt et masselager (LNFR1#6) hvor denne typer
masse kan sluttdisponeres innen anlegget. Det permanente masselageret er lokalisert
rett nedenfor tidligere gruveomrade, altsa nar der massene vil bli tatt ut. Formalet
med en slik plassering av masselageret er at steinmassene ikke blir spredd til andre
lokaliteter, at overflatevann avskjares av bergskjering for ny E6 og at mulig
avrenning kun vil skje i en retning. Masselageret kan ikke tas i bruk til syredannende
mineraler eller tungmetaller for tillatelse etter forurensningsloven foreligger.

6.2.2.5 Avfall
Langs eksisterende E6 kan det vaere vegutstyr, stikkrenner i betong/stal ol. som skal
fiernes eller byttes, og som entreprengren ma handtere etter avfallsregelverket.

En tidligere avfallsfylling ved nordre landkar for Svenningelv bru er fjernet og handtert
etter gjeldende regelverk.

Det er ogsa spor etter en «gardsfylling» ved Valryggen.

6.2.3 Forurensingsregelverket

6.2.3.1 Regelverket og hvem som er myndighet

1. lkke-forurensede masser som brukes i prosjektet:

Kan benyttes fritt (gjenvinnes) til eksempelvis vegens formal, herunder stgyvoller,
landskapsforming osv.

2. Ikke-forurensede masser i overskudd:

E6 Svenningelv-Lien har overskuddsmasser av jord og stein som ikke er forurenset.
Det pagar en prosess pa nasjonalt niva, da det ikke avklart om denne typen masser
er a anse som «naringsavfall» (forurensingslovens §27), og dermed underlagt samme
lovs bestemmelser om gjenvinning og/eller deponering i godkjent deponi.

Miljadirektoratet arbeider med a forskriftsregulere hvordan disponering av rene jord
og steinmasser som ikke kan gjenvinnes, skal skje. Frem til forskriftsbestemmelsene
trer i kraft ser Miljedirektoratet ikke behov for seknader om unntak fra
forurensingslovens §32 farste ledd for «annen disponering av jord- og steinmasser
som ikke er forurenset», sa fremt: Disponeringen er avklart etter plan- og
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bygningsloven (regulerte areal), Muligheter for gjenvinning er vurdert og
Disponeringen skjer pa land, og ikke i sjo eller vassdrag

6.2.4 Planlagt massehandtering pa prosjekt E6 Svenningelv-Lien

6.2.4.1 Masseregnskap

Masseregnskap i infrastrukturprosjekter vil alltid ha usikre variabler, men som
generell regel kan man si at det som oftest gjenvinnes mer masser innad i anlegget,
enn hva estimert masseregnskap tilsier.

Statens vegvesen har arbeidet med a fa overordnet oversikt over mengden stein- og
lasmasser fordelt i prosjektomradet, slik at totalentreprengren har et sa godt
grunnlag som mulig for a planlegge anleggslogistikk og massehandtering. Det har
vart hensiktsmessig a dele strekningen i fire:

Svenningelv - Bargésen nord Reguleringsplan Langtjsnhveien - Valryggen
i - E6 Svenningelv-Lien
Oversikt mengder

6.2.4.2 Arealer regulert til masselagring

Ut fra kunnskapen om massesituasjonen er det i prosjekt E6 Svenningelv-Lien regulert
inn flere midlertidige og permanente masselagringsomrader. Disse er regulert som
LNFR kombinert med bestemmelsesomrade #midlertidig rigg- og anleggsomrade.
Her vil det forega anleggsaktivitet som ulike typer riggfunksjoner (kontorlokale,
bespisning, verksted, osv), massetransport, massebearbeiding og annen aktivitet som
naturlig tilharer et anleggsomrade.

Det er regulert inn flere masselagringsarealer. Det er gjort for at totalentreprengren
skal ha fleksibilitet i sin planlegging av anleggsgjennomfgring. Av hensyn til
naturmangfold og landskapsbilde er det gnskelig a minimere omfanget av bergrte
arealer, herunder arealbruk til masselagring. Arealeffektiv bygging er ogsa
prosjektgkonomisk gunstig. De omradene som tas i bruk, skal etter endt anleggsdrift
istandsettes og tilbakefares til rent LNFR-formal.
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Det er lagt opp til at de ikke forurensede stein- og lasmassene som handteres i

prosjektet, kan bli skilt i masselagringsomrader som er dedikert til
avdekkingsmasser/vekstmasser, avrige lasmasser og berg. Enkelte arealer er avsatt
kun til midlertidig bruk, i andre er det apnet for sluttdisponering av

overskuddsmasser. Bade reguleringsplanen og kontrakten med entreprengren vil
inneholde krav til istandsettingen av arealene, etter endt bruk.

6.2.5 Mulighetene for gjenvinning

6.2.5.1 Lang avstand til godkjent deponi i Mosjgen

Narmeste godkjente deponi for masser som krever tillatelse etter forurensingsloven
er Aremma avfallsanlegg nord for Mosjgen. Anlegget tar imot /inert og ordinart avfall,
f.eks ren betong og lett forurensede masser fra riving eller graving, samt forurensede
masser/avfall som har en tilstandsklasse som er lavere enn farlig avfall.

Prosjektomradet som strekker seg fra ser mot nord, ligger neermere 40-50 km sgr
for Aremma. Hovedtyngden av lettere forurensede masser (bunnrenskmasser og
masser fra gammel veggrunn), og nas kun med bil. Med tanke pa klimaregnskap og
prosjektekonomi er det derfor svaert viktig at bade eventuelle bergarter med
syredannende mineraler og tungmetaller samt alle masser i anlegget som er lettere
forurenset, sa langt som mulig kan kapsles inn som del av veganlegget, og pa den
maten sluttdisponeres/gjenvinnes i anlegget.

6.2.5.2 Svevias massetak ved Laksforsen
Svevia har et godkjent masseuttak for stein ved Laksforsen. Masseuttaket ligger ca.
16 km nord for Svenningelv og ca. 4 km nord for Lien.

6.2.5.3 Asfalt
Asfaltmasser fra eksisterende E6 og bergrte kommunale veger forutsettes gjenvunnet
som ressurs i anlegget.

6.2.5.3 Andre faktorer av betydning for gjenvinningspotensialet
Det er et stort trykk pa a redusere bransjens klimaavtrykk. Bade gkonomisk og med
tanke pa CO2-utslipp er det viktig a minimere massetransport.

At stgrsteparten av veganlegget ligger i jomfruelig terreng, vest for Vefsna-

vassdraget og vest for jernbanen gjor potensialet for og realismen i gjenvinning av
ikke forurensede jord- og steinmasser til samfunnsnyttige formal tvilsom.
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Omfattende kryssing av jernbanen for a fa massene ut av anlegget ikke vaere gnskelig
og er sveert kostbart.

Kommunalt vegnett vest for Vefsna har en tilstand som ikke gjor det tilradelig med
massetransport av stort omfang.

Omfattende massetransport langs eksisterende nedslitte E6 vil medfere okt
trafikksikkerhetsrisiko, bade for vanlige trafikanter og entreprenaren.

Prosjektet planlegger derfor som omtalt over, for at entreprengren skal ha tilgang til
arealer for a sluttdisponere mest mulig av de ikke forurensede massene innenfor
reguleringsplanens avgrensing, framfor massetransport langs E6.

6.2.6 Sluttdisponering av overskuddsmasser nar Vefsna-vassdraget
Miljedirektoratets tredje kriterium for at sluttdisponering av rene jord- og

steinmasser inntil videre kan skje uten sgknad, er at masselageret skjer pa land og
ikke i sjg og vassdrag.

Vannressursloven definerer vassdrag som «alt stillestaende eller rennende
overflatevann med arssikker vannfgring, med tilhgrende bunn og bredder inntil
hagyeste flomvannstand». Med arssikker vannfgring og flomvannstand menes arealer
opp til 10-arsflom.

E6 Svenningelv-Lien skal krysse Vefsnavassdraget i bru to steder, og vil ha
anleggsaktivitet som bergrer elvestrengen.

Massene fra Bergdsen tunnel tas antakeligvis ut sarover til Vollen rett nord for
Svenningelv bru. Her er det derfor behov for riggomrader og masselagringsarealer
bade for tunnel- og brubyggingen.

Grane kommune gnsker a tilrettelegge et naeringsomrade for vegservice pa Vollen
(omtalt tidligere i dokumentet). Dette naringsomradet er velegnet som tunneltipp og
riggomrade i tidlig fase av byggeperioden.

Gjenbruk av overskuddsmasser til samfunnsmessig nyttig bruk (gjenvinning) innad i
anlegget, oppfatter Statens vegvesen er tillatt uten a sende soknad til
Miljedirektoratet.

Den eksisterende kommunale Vestersivegen (med unntak av en kort strekning), det

nye veganlegget (E6 og kommunal veg) og neringsomradet ligger i normalsituasjonen
godt inne pa land.

101



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

Vollen er ei flat elveslette. Det er liten forskjell pa hayeste flomvannstand pa 10- og
200-arsflom. Begge flomniva slar langt innover land, i kantvegetasjonen. Terrenget
pa elvesletta gjor imidlertid at deler av veganlegget og hele naringsomradet likevel
per definisjon innebarer utfylling /7 vassdraget. Tiarsflom vil se slik ut:

Figur 6.2 Tiarsflom ved deponi/naringsomrade ved Vollen.

6.2.7 Overskuddsmasser til terrengreparasjon
Det er regulert inn et masseuttak for stein av god kvalitet i Finnsasen. Dersom dette

uttaket tas i bruk vil det vaere samfunnsmessig nyttig bruk av overskuddsmasser a
bruke disse til terrengreparasjon og skjerming av uttaksomradet mot ny E6 og
jernbanen.

6.3 Sikkerhet, helse og arbeidsmiljg (SHA)- og Ytre miljgplan (YM) for byggefasen
Det er utarbeidet planer for SHA og YM i forbindelse med planarbeidet. Disse legges
til grunn for det videre plan- og prosjekteringsarbeidet.

En Ytre Miljeplan (YM-plan) skal beskrive prosjektets utfordringer knyttet til ytre miljo
og hvordan disse skal handteres. Dette er i hovedsak et dokument for byggherren
som skal ivareta miljgkrav i lover og forskrifter. Planen er bade grunnlag for
prosjektering og konkurranse, og en oppsummering/vedlegg til sluttkontrakt. Statens
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vegvesen sin handbok R 760 «Styring av utbygging-, drifts- og vedlikeholdsprosjekt»
stiller krav til at det skal utarbeides en Ytre Miljgplan pa alle prosjekt.

Pa samme mate som den enkelte arbeidsgiver skal kartlegge risiko forbundet med sin
virksomhet, jf. AML. § 3-1 andre ledd bokstav c), skal ogsa byggherren kartlegge de
risikoforhold som er forarsaket av byggherrens planer. En slik kartlegging gjares
gjennom en Plan for sikkerhet, helse og arbeidsmilje (SHA-plan).

7. Risiko, sarbarhet og sikkerhet - ROS analyse

Plan- og bygningsloven stiller krav om gjennomfgring av risiko- og
sarbarhetsanalyser (ROS-analyser) ved all arealplanlegging, jf. § 4.3: "Ved
utarbeidelse av planer for utbygging skal planmyndigheten pase at risiko- og
sarbarhetsanalyse gjennomfares for planomradet, eller selv foreta en slik analyse.
Analysen skal vise alle risiko- og sarbarhetsforhold som har betydning for om arealet
er egnet til utbyggingsformal, og eventuelle endringer i slike forhold som falge av
planlagt utbygging. Omrade med fare, risiko eller sarbarhet avmerkes i planen som
hensynssone, jf. §§ 11-8 og 12-6. Planmyndigheten skal i arealplaner vedta slike
bestemmelser om utbyggingen i sonen, herunder forbud, som er ngdvendig for a
avverge skade og tap."

En realisering av detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien skal kunne gjeres pa en
trygg og sikker mate. Med bakgrunn i innspill fra saerlovsmyndigheter og Statens
vegvesen sine egne erfaringer er det utarbeidet flere rapporter omhandlende
naturgitte farer samt samfunnsmessige forhold (jernbane). | tilegg har Statens
vegvesen med bidrag fra Bane Nor utarbeidet en egen ROS-analyse for hele
prosjektet.

7.1.1 Grunnforhold
Gjennom denne og tidligere planprosess er det utfgert omfattende

grunnundersgkelser. Grunnundersgkelser er gjennomfgrt med grunnboringsrigger,
innmalinger av bart berg og ved bruk av georadar. Datarapport og
vurderingsrapporter (7 stk) er vedlagt reguleringsplanen.
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For en komplett oversikt over grunnforholdene ma vedlagte geotekniske rapporter
studeres. Kort oppsummert viser imidlertid undersgkelsene at det er betydelig bedre
grunnforhold i ny trase pa vestsiden av jernbanen.

Ved Kringelmomyra/Finnsasmyra er det pavist kvikkleire med stor dybde ned til berg.
Det er avgrenset og utredet to faresoner. Geoteknisk stabiliseringstiltak er a legge ut
en motfylling pa nedsiden av jernbanen.

= o i Iacemy W

Motfylling ved
Kringelmomyra/
Finnsasmyra

B

o o :
ng pa nedsiden av

Figur 7.1 Geoteknisk stabiliseringstiltak er a iégge
jernbanen.

Loy
ut en motfylli

Y -~

| tillegg til de definerte kvikkleiresonene er det pavist flere omrader med darlige
grunnforhold langs Kringelmomyra/Finnsasmyra uten at disse er definert som
faresoner. For a kunne gjennomfare vegbyggingen som foreslatt her er det enkelte
steder ngdvendig med noe bruk av lette fyllmasser og andre steder nadvendig a
forbelaste terrenget slik at det ikke oppstar setninger pa ny E6.
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7.1.2 Naturfare (Snaskred, steinsprang, sarpeskred, isras og flom- og jordskred)

Det er utarbeidet en egen rapport omhandlende forholdet til naturfare. For en
komplett oversikt over datagrunnlag og de vurderinger som er gjort ma rapporten
studeres.

Med naturfarer i sammenheng med veger forstas skred, flom og (ekstreme)
varforhold som har betydning for trafikkavvikling og trafikksikkerhet. Varforhold er
vind, snafokk, balger, stormflo og isgang. Det vurderes at planlagt vegtrasé er sikret
i henhold til akseptkriteriet for skredhendelser pa veg, dersom alle
skredsikringstiltakene beskrevet under gjennomfares.

7.1.2.1 Generelt

Generelt sa anbefales det a ikke etablere oppholdssteder, som f.eks. kontor,
overnatting, verksted etc. innenfor  aktsomhetsomradene  indikert i
aktsomhetskartene, eller annet sted hvor det er vurdert skredfare.

Det vil ikke bli etablert installasjoner for lengre opphold innenfor
aktsomhetsomradene indikert i aktsomhetskartene.

7.1.2.2 Sendre pahugg Bergasen tunnel, profil ~6150

| naturfarerapporten anbefales det a etablere robust lgsning for a handtere vann og
endring av bekke-/elvelgp over portalomradet. Lgsningen bgr handtere stgrre
vannmengder samt ha god erosjonssikring. Endelig lasning ma utformes basert pa et
hydrologisk beregningsgrunnlag.

Som en del av prosjektet er det utarbeidet en hydrologisk vurdering av omradet. Valgt

lasning er a legge om bekken i en apen lgsning, endre linjefgring pa tilliggende
kommunal veg og gke dimensjoneringen pa stikkrenne gjennom kommunal veg.
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Bekk ved tunnelportal
legges om i en apen
lgsning

A

Figur 7.2 Bekk ved tunnelportal legges om i en apen lgsning

7.1.2.3 Bratt terreng ovenfor Hagtun/Erikmoen, profil ~9600 og ~10200
| naturfarerapporten anbefales det a sikre mindre skrent med rensk, bolt og nett
over planlagt vegtrasé ved profil ~9650.

Utforming av skjaering er justert grunnet et elgtrekk ved det angitte profilet. Det er
saledes usikkert om behovet fortsatt er tilstede. Statens vegvesen vil foreta en
narmere vurdering av terrenget fgr det settes trafikk pa ny E6.

7.1.2.4 Vannrelatert skred ved profil 9600 og 10200

| naturfarerapporten anbefales a etablere sikringstiltak for vannrelaterte skred i
bekke-/elvelapene som er vurdert potensielt utsatt for sgrpe- og/eller flomskred ved
profil ~9600 og ~10200. Det ma gjgres en hydrologisk beregning for a bestemme
dimensjoner pa stikkrenner. Lgsning pa handtering av vann samt fyllingsutforming,
ma i tillegg kunne handtere skredhendelser. Det kan ikke utelukkes behov for a gke
dimensjon pa stikkrenne med 1-2 starrelser og behov for overlgp i form av en ekstra
stikkrenne, dette da skredhendelser kan tette hovedlap.

Som en del av prosjektet er det gjennomfert hydrologiske beregninger, samt
gjennomfart en grov-prosjektering av VA-anlegg.

106



Planbeskrivelse - Detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien

Ved profil 9600 er behov for stikkrenne beregnet til @1400. Pa bakgrunn av
naturfarerapport og vurderinger knyttet til hgyde pa vegfylling er valgt lasning en
stikkrenne pa @1800 + et overlgpsrar pa @1000.

Ved profil 10200 er behov for stikkrenne beregnet til @2400. Pa bakgrunn av
naturfarerapport og vurderinger knyttet til hgyde pa vegfylling er valgt lasning en
stikkrenne pa @2600 + et overlgpsrar pa @1200.

7.1.2.5 Finsaselva, profil ~11100

| naturfarerapporten anbefales det robust sikringstiltak for vannhandtering ved
kryssing av elva. Stikkrenne ved traktorveg pa ©@2000 har vist seg a ikke vare
tilstrekkelig lengre opp i elveleiet. Uavhengig av valgte lgsning kan det ikke utelukkes
behov for a gke dimensjon pa stikkrenner med 1-4 starrelser og behov for overlap i
form av en ekstra stikkrenne, dette da isgang kan tette hovedlap. Fyllingen utformes
slik at den taler pakjenning fra isgang, det kan bli behov for erosjonssikring av fylling
mot isgang.

Som en del av prosjektet er det gjennomfert hydrologiske beregninger, samt
gjennomfart en grov-prosjektering av VA-anlegg. Det er ikke tatt stilling til hvordan
vannet skal ledes gjennom vegen, men lgsningen ma ha et tverrsnitt pa minst 15,75
m2 for a ta hensyn til dimensjonert vannfaring.

Finnsaselva renner direkte pa berg og vannet ledes under jernbanen i en fjelltunnel.
Det er flere ulike lgsningsalternativer som kan velges her. Siden valgt kontraktsform
er en totalentreprise har Statens vegvesen valgt a gi en funksjonsbeskrivelse av
lasningen og la entreprengr foresla teknisk lgsning.

7.1.2.6 Finnsasmyra, profil ~11900
Det anbefales at arbeid med a etablere veg mellom profil 11850-11950, ikke
medferer behov for uttak av ur.

Gjennom planleggingen er ny E6 plassert pa en slik mate at det ikke vil bli behov for
uttak av ur mellom profil 11850 - 11950.
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Figur 7.3 Dt er ikke behov for uttak av ur mellom profil 11850-11950

7.1.2.7 Masselager vest for E6, profil ~13000
Det anbefales a midlertidig skredsikre deponiet under anleggsperioden eller a arbeide
i perioder uten skredfare.

For totalentreprengr kan benytte deponi overfor Jensmyra ma forholdet til skredfare
ivaretas. Forholdet tas med i Statens vegvesen (byggherres) sin SHA-plan.

7.1.3 Flomfare
For a ta hensyn til framtidige klimaendringer er det svart viktig a unnga a bygge inn

unedvendig sarbarhet i infrastrukturen. Kapasitet og utforming av drenering og
overvannslasninger skal vaere i h.h.t. vegvesenets handbgker. For a sikre at dette blir
ivaretatt er det i reguleringsbestemmelsenes § 2.3 lagt inn flere krav knyttet til
flomkapasitet.

| dette prosjektet er det gjennomfert flom- og hydrauliske beregninger som
presenteres i egen hydrologisk rapport (57006-HYDR-00]-Rapport Flom- og
hydrauliske beregninger E6 Svenningelv-Lien). Siden store deler av veglinjen er pa
oversiden av jernbanen har Statens vegvesen utfert en grovprosjektering av VA-
anleggene.

Det er ogsa utfart sarskilte 1D-flomberegninger for brukrysningsstedene over

Svenningelva og Vefsna. Beregningene viser at ny E6 vil ligge over nivaet for en 200-
arsflom.
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Figur 7.5 Situasjon ved Valryggen med en pFedikert 200-arsflom

Etter offentlig ettersyn er det utarbeidet en ny hydrologisk rapport ved bruk av 2D-
modellering for 200arsflom ved Svenningelva. | den nye modellen er det i tillegg til
predikert klimagkning pa 40% lagt inn en ytterligere sikkerhetsfaktor pa 10%. E6-linja
ved tunnel og naeringsomradet er som en fglge av disse beregningene hevet noe i
forhold til det produktet som la ute til offentlig ettersyn.
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8 Endringer fra tidligere godkjent plan

| dette planforslaget lanseres en ny E6 linje uten at E6-linjen fra 2013 oppheves.
Arsaken er at Statens vegvesen ma ha en vedtatt reguleringsplan for & kunne starte
utbyggingen av ny E6.

2013-planen inneholder flere elementer som Grane kommune gnsker a ta vare pa.
Det er saledes ikke gnskelig a oppheve hele reguleringsplanen. Etter at
detaljregulering for E6 Svenningelv - Lien er vedtatt vil Statens vegvesen revidere
reguleringsplan vedtatt i 2013. | den forbindelse vil f.eks. deler av E6 strekningene pa
gstsiden av jernbanen bli opphevet, mens deler av arealene i Trofors sentrum vil bli
viderefert i en ny reguleringsplan. Statens vegvesen vil i samarbeid med Grane
kommune komme tilbake til saken.

For a sikre at sektormyndighetene skal kunne se hva som er forskjellen mellom ny og
gammel reguleringsplan er digital fil (sosi-fil) for begge planer vedlagt nar planen ble
lagt ut til offentlig ettersyn og haring.

9 Vedlegg
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